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ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONESVIALES

CAPITULO |
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente obra esta ubicada dentro de la jurisdiccién del Corredor Vial N° 29,
Sistema Vial Interurbano Cipolleti - Neuquen y tiene por finalidad la construccién de
un nuevo trazado de la Ruta Nacional N° 22, que vincule la Ruta Nacional N° 151 a
la altura de la Avenida de Circunvalacion de Cipolletti (Provincia de Rio Negro) con
la Ruta Provincial N° 7, en la Provincia de Neuquen. Esta obra cuenta con un 3°
Puente sobre el Rio Neuquen, recientemente construido, en las cercanias del paraje
denominado “Rincén de Emilio” y se conecta con la Ruta Provincial N° 7 en las
proximidades de la zona denominada “Cafiadon de las Cabras.

Las caracteristicas topograficas del trazado varian de llanura desde su origen en la
Ruta Nacional N° 151, hasta el pie de la barda de la margen oeste del Rio Neuguen,
a la que se trepa por el “Cafiadén de las Cabras”, con una diferencia de cotas de
aproximadamente 40 metros entre la planicie del rio y la Ruta Provincial N° 7.

La llanura esta ocupada por la zona bajo riego que da origen a chacras de
produccion fruticola recientemente reconvertidas, tanto del lado Rio Negro como del
lado Neuquen, un numero importante de canales de riego, acequias y canales de
drenaje cruzan la traza.

Esta obra permitird que el transito pasante entre las localidades de Cipolletti y
Neuquen, que actualmente se realiza por un tramo netamente urbano, opte por este
nuevo recorrido que lo liberara de continuos puntos de conflicto, sobre todo en lo
gue al transito pesado se refiere, ya que los recorridos urbanos le son restrictivos.

» PRINCIPALES OBRAS PREVISTAS

Excavacion no clasificada

Terraplenes con compactacion especial

Terraplenes sin compactacién especial

Terraplenes con compactacion especial compensacion lateral
Drenes transversales

Saneamiento

Cunetas revestidas

Cordones de hormigén

Alcantarillas de hormigén para desagtlies

Alcantarillas de hormigén para proteccion de gasoductos
Obras de toma para canales

Construccién y reconstruccion de canales de riego
Alcantarillas de cafios de chapa ondulada

Barandas metalicas para defensa

Barandas tipo New Jersey

Construccion de alambrados y tranqueras

Construccién de Rotondas

Construccioén de Estacion de Peaje y Playa de Alije
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Sefalizacion Horizontal

Sefalizacion Vertical

lluminacién en Rotondas y Playa de Peaje
Traslado, adecuacién y demolicién de obras varias
Cortinas forestales

Proteccién enrocado de taludes

» ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO
En calzadas principales

Sub-base inferior de ripio y suelo en 0,20m de espesor y 8,48m de ancho
Sub-base superior de ripio calcareo en 0,20m de espesor y 7,98m de ancho
Base de concreto asféaltico en 0,09m de espesor y 7,48m de ancho

Carpeta de concreto asfaltico en 0,05m de espesor y 7,30m de ancho
Imprimacion bituminosa con E.M. -1, en el ancho de la capa inferior

Riego de liga con E.R. -1, en el ancho de la capa inferior

Enripiado de banquinas

En calzada Estacion de Peaje y de Pesaje

Base de suelo cemento en 0,10m de espesor y 23,00m de ancho variable
Pavimento de hormigén simple en 0,20m de espesor y 22,50m de ancho
variable

Cordon integral tipo “G”

Banquinas enripiadas

> EDIFICIO DE ESTACION DE PEAJE
Edificio de Administracion
Memoria Descriptiva:

La estructura sostén de este edificio esta constituida por ladrillon de la zona de 18
cm de ancho, columnas de 20 x20 cm y vigas de 20 x 30 cm de hormigén armado.

La cubierta del edificio de administracion se apoya sobre correas reticuladas de
acero redondo y estas sobre vigas metalicas de perfiles laminados IPN 180. Posee
una estructura de entrepiso para futura ampliacion.

El entrepiso sobre la planta baja de la administracion, es de losetas huecas
pretensadas de 12 cm de espesor tipo LH 12-1/2/ de SHAP (futura ampliacion). La
aislacion hidréfuga y térmica se realiza con un techo de chapa, por sobre la anterior,
con barrera de vapor tipo Tyvek.

En el nivel de entrepiso se construird una viga horizontal para el apoyo de las
losetas. Las de techo se arriostraran con un encadenado, dicho encadenado tendra
una armadura de 4 F 10y estribos de F 6 cada 20.
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La fundacion de los muros portantes se hara por medio de zapatas corridas de H® A°
de 25 cm de altura y ancho variable, segun lo indicado en el plano de fundacion
respectivo, y a — 0,50m de profundidad respecto del nivel del pavimento. Se ha
supuesto para el calculo del ancho de las zapatas una tensién admisible del terreno
de 0,5 Kg/cm2, a verificar por el Estudio Geotécnico a ejecutarse, dependiendo de
este ultimo valor como asi también el nivel de fundacion de las caracteristicas del
relleno, su espesor y la calidad del terreno natural por debajo del mismo.

Las paredes de ladrillébn se apoyaran directamente sobre las zapatas, previa
aplicacion de una capa de mortero de cemento y arena en relacion 1 : 3 para la
perfecta nivelacion.

En la 2da., 4ta. y 8va. hiladas se ubicaran 2 F 4,2 corridos en forma horizontal y bajo
los antepechos y en los dinteles se colocaran 2 F 10.

La aislacion térmica en el perimetro del edificio se lograra a través de la colocacion
de una cdmara de 5 cm rellena de espuma de poliuretano y terminacion de placa de
roca de yeso (Durlock).

Asimismo los tabiques interiores se realizaran con sistema de construccién en seco
tipo Durlock o similar.

Cubierta de Islas y Cabinas

La estructura metalica que constituye la cubierta de las islas y cabinas de peaje esta
formada por poérticos en dos direcciones ortogonales, con las columnas separadas a
7,5 m entre ejes en el sentido transversal y entre 8,60 m en el longitudinal.

La cubierta sera de chapa prepintada de conformado trapezoidal de 0,55 mm de
espesor tipo COMESI T — 101 apoyada sobre correas formadas por perfiles COMESI
C-983-2.

Las correas apoyaran sobre las vigas longitudinales que son de altura variable entre
65 y 85 cm para dar pendiente al techo y de 16 cm de ancho. Los cordones son UPN
160 y los diagonales de perfiles angulo de 45 x 45 x 4,8 con un paso variable segun
la separacion entre correas, para permitir que estas ultimas apoyen en los nudos de
la viga.

Los arriostramientos de la cubierta son de perfiles angulo de 38 x 38 x 45 con
excepcion de los montantes de las vigas contra viento en ambos extremos.

Las vigas transversales son de seccion constante de 20 x 65 conformadas por UPN
200 como cordones y diagonales angulo de 51 x 51 x 4,8 con un paso de 115,8 cm.

Las columnas de obra estan constituidas por dos perfiles UPN 240 separados 55 cm
y vinculados por diagonales y montantes de perfiles angulo de 51 x 51 x 4,8 cada 80
cm.
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Las fundaciones del edificio son directas a 90 cm de profundidad respecto del
pavimento, adoptandose para su calculo y verificacion una tension admisible de 0,5
Kg/cm2 para estados sin viento y de 0,6 Kg/cm2 para combinaciones de carga y
viento. Estos valores de tensién y profundidad de fundacion deberan ser
confirmados por el Estudio de Suelos a ejecutarse.

Los troncos de las fundaciones son de 60 x 90 cm de seccion y en los mismos se
dejaran insertos los 6 pernos de anclaje por columnas de 19 mm de diametro,
roscados en su extremo superior. Por encima de los troncos y a 5 cm se fijara una
placa de asiento de 550 x 850 mm y 7/8” de espesor, rellenando el espacio con
mortero de cemento expansivo.

Se deberd tener en cuenta que las uniones de las vigas transversales y
longitudinales a las columnas deberan ser uniones rigidas. Las uniones podran ser
soldadas o abulonadas.

> ILUMINACION
Esquema bésico disefiado conforme a los términos de referencia

La presente memoria se refiere al Proyecto del sistema de iluminacién elaborado
con el nivel de detalle requerido por el Comitente para contratar su ejecucién, como
complemento indispensable de la obra vial y con su mismo nivel de calidad

Se resolvio proyectar la iluminacion de la ROTONDA DE INTERCONEXION con la
Ruta Nacional 151 y en la zona comprendida entre Progr. 2.150 y 3.150 que incluye,
a partir de la Prog. 2.150, las dos playas contiguas de control de carga de
camiones y de cobro de peajes mas un tramo intermedio de algo mas de 250m y la
zona aledafia al puente sobre Rio Negro.

La iluminacién de estas partes de la Obra con los requerimientos determinados por
las normas en cuanto a niveles de luminancia e iluminancia en los tramos basicos
de la calzada principal, rotondas y playas, ha sido resuelta en base a los calculos
luminotécnicos que permitieron seleccionar las luminarias mas apropiadas y
determinar la ubicacién plani-altimétrica de las mismas .-Definidas de esta forma las
luminarias a utilizar y una vez conocida la potencia eléctrica requerida por cada
una de ellas para su alimentacién, se proyecto el sistema de provisién de energia,
con el criterio de maxima economia, tanto de inversion como de operacion y
mantenimiento. Se determiné la posicion 6ptima de los tableros seccionales (3 en
total) previa consulta con los dos concesionarios del servicio publico de electricidad.
Localizada la posicion de los tableros y de las cargas, se proyectaron los circuitos
eléctricos y se calcularon las secciones de cable necesarias para la distribucion
respetando la exigencia de mantener la caida de tension por debajo del 3% de la
tensién nominal de fase ( 6,6 volts para 220)

Esquematizados los tableros en base a los estudios y calculos eléctricos
correspondientes, quedd definido el Proyecto en sus lineamientos basicos
fundamentales y a partir de ese punto se disefiaron y dimensionaron las obras y
elementos necesarios para su completamiento a fin de materializar en forma
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correcta y adecuada la obra proyectada y habilitar la puesta en servicio del sistema
con todos los requisitos y exigencias de seguridad y buen funcionamiento

Se especificaron los distintos tipos de columnas con sus respectivos soportes para
los artefactos de iluminacién y tableritos de proteccion de las luminarias, con sus
dimensiones (secciones y longitudes de sus tramos componentes), se
dimensionaron las bases de fundacion con el célculo de estabilidad de las columnas
(por el método de Sulzberger) y se detallé la forma de implantacion de las columnas
en estructuras de hormigén (puente sobre el Rio Neuquen ) ; se definié la forma de
ejecutar la puesta a tierra de columnas y tableros y el tendido de cables en las
distintas condiciones impuestas por la obra basica de pavimentos , los cruces por
debajo de pavimentos existentes o a construir , las camaras de derivacién de los
cables de acceso a las columnas , y todas las obras de completamiento para
terminar la instalacion de acuerdo a las exigencias de las normas de aplicacién
correspondientes y a las reglas del arte.

Calzadas Principales

Las condiciones luminotécnicas para los tramos rectos de las calzadas principales,
serén las especificadas en la Norma IRAM AADL J 2022-2 para las calzadas Clase
B1:

- Luminancia media: Lmed = 2.0 cd/m2
- Uniformidad General: Lmin / Emed = 0,40
- Uniformidad Longitudinal: Lmin / Lmax = 0,60

Intersecciones Rotatorias
Las condiciones luminotécnicas para las calzadas en estas rotondas, seran las
especificadas en la Norma IRAM AADL J 2022-2 para las calzadas Clase C:

- Emed = 40 lux iniciales
- Emin / Emed = 0,50
- Emin/ Eméax = 0,25

Factor de depreciacién de la instalacion: 0.75

DESCRIPCION
Para la iluminacion del sector, se ha previsto lo siguiente:

Intersecciéon Rotatoria R.N. N° 151:

6 (seis) Columnas de 12 m de altura libre con 1 brazo simple 1,5 m de vuelo; 18
(dieciocho) columnas de 12 m de altura libre, brazo 2,5 m de vuelo, cada una con 1
(una) luminaria tipo calzada principal, con lampara de vapor de sodio alta presion de
400 W, dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria general.
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Se contara con un (1) tablero de comando, de acuerdo a las especificaciones del
presente pliego y las normas y especificaciones técnicas exigidas por la compaiiia
de distribucion.

Estacion de Peaje y Pesaje:

11 (once) Columnas de 10 m con 1 brazo simple 2 m, cada una con 1 (una)
luminaria tipo calzada principal, con lampara de vapor de sodio alta presion de 250
W, dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria general.

6 (seis) Columnas de 11 m con 1 brazo simple 2 m, cada una con 1 (una) luminaria
tipo calzada principal, con lampara de vapor de sodio alta presién de 400 W ,
dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria general

9 (nueve) Columnas de 11 m con brazo simple 2 m, cada una con 1 (una) luminaria
tipo calzada principal de doble éptica, con 2 (dos) ldmparas de vapor de sodio alta
presion de 400 W , dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria
general

3 (tres) Columnas de 11 m con brazo doble 4 m, cada una con 1 (una) luminaria tipo
calzada principal y una tipo rama, con lamparas de vapor de sodio alta presion de
400 W y 250 W respectivamente , dispuestas en las posiciones que se indican en la
planimetria general

1 (una) Columna de 11 m con brazo doble 4 m ,con 2 (dos) luminarias tipo rama, con
lamparas de vapor de sodio alta presion de 250 W, dispuestas en las posiciones que
se indican en la planimetria general

Se contara con un (1) tablero de comando, de acuerdo a las especificaciones del
presente pliego y las normas y especificaciones técnicas exigidas por la compaiiia
de distribucién

Puente sobre Rio Neuquen:

10 (diez) Columnas de 11 m con 1 brazo simple 2 m, cada una con 1 (una) luminaria
tipo calzada principal, con lampara de vapor de sodio alta presién de 400 W ,
dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria general.

Sobre el tablero del puente, se ha previsto instalar 10 (diez) Columnas de 8 m con 1
brazo simple 2 m, cada una con 1 (una) luminaria tipo calzada principal, con lampara
de vapor de sodio alta presion de 250 W , dispuestas en las posiciones que se
indican en la planimetria general. EIl CONTRATISTA, no ejecutard tareas para la
instalacién de estas columnas, sus respectivas luminarias y tendidos, asi como
tampoco debera considerar la provision de los materiales necesarios. La Inspeccion
de Obras, dara las instrucciones correspondientes para determinar la forma en que
las luminarias se conecten a la linea de alimentacion que las vincula con el tablero
general.

2 (dos) Columnas de 11 m con 1 brazo simple 2 m, cada una con 1 (una) luminaria
tipo calzada principal, con lampara de vapor de sodio alta presién de 250 W ,
dispuestas en las posiciones que se indican en la planimetria general.

Se contara con un (1) tablero de comando, de acuerdo a las especificaciones del
presente pliego y las normas y especificaciones técnicas exigidas por la compafiia
de distribucion.
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CAPITULO Il

DISPOSICIONES GENERALES

Art.1. OBJETO DE LA LICITACION

El objeto de la presente licitacion es la contratacion y construccion de la obra
“Variante RN N° 22 y obras de vinculacion al 3° Puente. Tramo RN N° 151 — RP N° 7
- Provincias de Rio Negro y Neuguen.”; la cual deberd ajustarse a lo establecido en
la documentacién que forma parte del contrato.

Art.2. LUGAR, FECHA Y HORA DE LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA

Las propuestas se deben presentar en Av. Paseo Colon 189 (1063), 6° piso,
OCCOVI (Organo de Control de Concesiones Viales), el dia 10 de Noviembre de
2006. El horario de Apertura de las Ofertas es a las 10:00 (diez) horas.

Art.3. PLAZO DE OBRA Y PLAZO DE GARANTIA

El plazo de la presente obra se establece en DIECIOCHO (18) MESES. El plazo de
garantia sera de SEIS (6) MESES, estando durante el mismo la conservacion de las
obras ejecutadas, a cargo exclusivo del Contratista.

Art.4. CATEGORIA DE LA OBRA

A los efectos de la aplicacion del Decreto N° 1295/2002 “Metodologia de
Redeterminacién de Precios de Contratos de Obra Publica “, la presente obra ha
sido identificada como: Il. Obras Viales, 1.Caminos.

Art.5. TAREAS COMPLEMENTARIAS EN LA ZONA DE OBRA

La zona de camino que se le entregara al CONTRATISTA para la ejecucion de la
obra sera la ubicada entre las Prog. 0+00 — Prog. 5+850 de la Variante de la Ruta
Nacional N° 22, considerando el ancho desarrollado entre alambrados a construir.
Dentro de la zona de camino en el tramo considerado, el CONTRATISTA realizara
las tareas complementarias a las que se refiere el Articulo 42 del PCG.

Formalizado el contrato de la obra, el Comitente cursara la Orden de Ejecucion
respectiva, haciendo entrega de los terrenos afectados a la obra, en el tramo
sefalado en el parrafo anterior.

EL CONTRATISTA, en el lapso que medie hasta la celebracion del replanteo,
debera ejecutar todas las tareas preliminares necesarias para efectuar los trabajos,
tales como: Medidas de seguridad, instalacién de mojones de alineacion, de puntos
fijos con su respectiva nivelacion, limpieza y delimitacion de la zona de obra, etc.
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Debera satisfacer, por otra parte, al momento de iniciacion efectiva de los trabajos,
el aporte de los elementos y comodidades que requiere la Inspeccién para su
desempefio, asi como insumos y equipamiento dispuesto en los términos del
contrato, a fin de llevar a cabo el inventario de todas las instalaciones y mejoras
existentes en la zona de camino objeto de los trabajos.

Art.6. PERFIL DEL REPRESENTANTE TECNICO

El Representante Técnico sera un profesional universitario con titulo de Ingeniero
Civil o en Vias de Comunicacion, con mas de CINCO (5) afios de experiencia y con
comprobados antecedentes en obras de similares caracteristicas a las de esta
licitacion.

Debera presentar una constancia de matriculacion del Consejo Profesional de
Ingenieria Civil, Jurisdiccion Nacional, y acreditar su situacion ante el mismo. Debera
tener la matricula profesional al dia.

Art.7. PRESENTACION DEL PROYECTO EJECUTIVO

La informacion que integra la presente documentacion se encuentra a modo de
Proyecto Ejecutivo. No obstante, el OFERENTE deberad presentar la verificacion
estructural para la construccion del edificio de la estacion de peaje, como asi
también el estudio de suelos para las fundaciones de arquitectura, los cuales se
encuentran detallados en la Memoria Descriptiva y planimetrias correspondientes.

El OFERENTE debera presentar antecedentes técnicos del Proyectista o Grupo de
Proyectistas que elaboren la verificacion estructural, los cuales deberan acreditar
experiencia en la elaboracion de Proyectos de similar envergadura de los que se
contrata.

El contratista deberd presentar la documentacion solicitada para ser sometida a
consideracion del COMITENTE, sin cuya aprobacion no se podra dar inicio efectivo
a los trabajos respectivos, para lo cual se establece el plazo maximo de TREINTA
(30) DIAS corridos desde la firma del Contrato.

Art.8. RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA

En los sectores determinados en el Articulo 5 del presente P.E.T.P. sera
responsabilidad del CONTRATISTA desde la firma del Acta de Inicio, la
conservacion y reparacion de los deterioros que se produzcan en la zona de camino,
tanto en las calzadas, banquinas, taludes, desagilies, canales de riego y drenaje,
zona marginal y en la estructura del 3° Puente sobre el Rio Neuquen, durante el
lapso que dure la obra hasta la recepcion Provisoria, motivados por la ejecucion de
todas las etapas que requieran los trabajos, o por efecto del transito y/o
desplazamiento de los equipos intervinientes, en toda la longitud objeto del presente
contrato, a cuyo efecto se dejan expresamente aclarados los rubros que integran los
trabajos aqui considerados:

a) Reposicion de barandas Flex-Beam deterioradas durante el lapso anterior por las
causales ya comentadas y cuyo estado de integridad o condiciones estéticas
requieran su reemplazo a juicio de la Inspeccién.
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b) Reparacion de carpetas de rodamiento que observen desprendimientos,
deformaciones, descalces, roturas parciales o totales y cualquier otra deficiencia que
pueda entrafar riesgos para el transito y/o la integridad de la estructura, siempre que
el deterioro responda a las razones ya enunciadas.

¢) Reposicidn de ripio en banquinas durante el lapso de la obra. La reposicion y/o
reconformacion superficial asi como su consolidacion debera responder a las
exigencias técnicas previstas en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales
de la D.N.V. Ediciébn 1998, cuando su deterioro se registre como causal de la
ejecucion de la obra o del transito circulante.

d) Reposicion, custodia y recolocacion de sefiales verticales, barandas o cualquier
otro elemento cuando para el desarrollo de los trabajos resulte necesario su retiro y/
0 que fueran dafiados con motivo de los trabajos de la obra, robo, impacto de
vehiculos u otro motivo vinculado con el uso del camino. En estos casos las medidas
de seguridad necesarias deberan ser previstas por el CONTRATISTA, sin perjuicio
de las responsabilidades emergentes del presente vinculo contractual hacia terceros,
gue también quedan a su exclusivo cargo.

e) Mantenimiento de los desaglies, canales de riego primarios, secundarios,
terciarios y cuaternarios, canales de drenaje, como asi también las obras de arte
mayores y menores existentes y a construir en el tramo.

f) Limpieza general de la zona de obra y de camino asignada al presente contrato,
de manera tal que permanezca libre de escombros, recipientes en desuso, basura
en general (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes mecanicas, cauchos, carrocerias,
cables y todo tipo de residuos de cualquier naturaleza desde el inicio de la obra
hasta su recepcion provisoria.

g) Mantenimiento y limpieza de todas las instalaciones correspondientes al edificio
de peaje y playa de alije desde el inicio de la obra hasta su recepcién provisoria.

h) Reparacion, reconstruccion o adecuacion de cualquier tipo de instalacion de
servicios publicos que con motivo de la ejecucidn de los trabajos resulten dafiados,
alterados o afectados en su funcionamiento. En tal sentido el CONTRATISTA debe
recabar toda la informacion de dichas instalaciones en los organismos y/o
reparticiones responsables, seguiin corresponda.

i) Reparacion y/o reposicion de los sistemas de iluminacion existentes o nuevos a
instalar hasta la Recepcion Definitiva de la obra, incluyendo el mantenimiento.
Queda excluido el pago del consumo de energia eléctrica.

j) Corte de pasto y malezas hasta la Recepcién Provisoria de las obras en la zona de
camino, de manera que la altura de las mismas no supere los 15cm en el sector
comprendido entre bordes de coronamiento y la linea de alambrados.

k) En el sector comprendido entre las Prog. 0+00 — Prog. 2+832 (Provincia de Rio
Negro) y entre las Prog. 3+106,63 — Prog. 4+250,00 (Provincia de Neuquén), el
trazado de la zona de camino transcurre entre chacras de produccion de frutas
recientemente reconvertidas, en las que se desarrollan importantes tareas culturales
entre el periodo del afio productivo que va desde finales del mes Agosto hasta
finales del mes de Febrero, el CONTRATISTA sera responsable de mantener los
tramos arriba mencionados con riego constante de manera de evitar la propagacion
de polvo en suspension cada vez que se realicen trabajos de movimiento de suelos
y/ 6 producto del transito propio de los equipos afectados a la ejecucién de las obras.

A los efectos aqui expresados, al momento de la celebracion del Acta de Entrega de
la Zona de Camino, se llevara a cabo entre la Supervision del Corredor, la
Inspeccion, el CONTRATISTA y el Concesionario del Corredor, un detallado
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inventario de todo lo existente y su estado de conservacion, cuyas condiciones
deben responder a las exigencias vigentes hasta la terminacion de la obra. Se
destaca que el incumplimiento de este requisito, sin perjuicio de las penalizaciones a
gue diera lugar, serd causal suficiente para impedir la Recepcion Definitiva de la
obra. Todos los trabajos descriptos en el presente articulo no recibiran pago directo
alguno y su costo se considera incluido en los restantes item del contrato.

Art.9. SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

El CONTRATISTA debera contratar un seguro de responsabilidad por la suma de $
1.000.000.- (UN MILLON DE PESOS), por evento y/ o siniestro.

El mismo debera ser a nombre conjunto e indistinto del CONTRATISTA, SUB-
CONTRATISTAS, del CONCEDENTE, MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, del COMITENTE, ORGANO DE
CONTROL DE CONCESIONES VIALES — OCCOVI-, de la INSPECCION y/o
SUPERVISION.

Art.10. PROVISION DE MOVILIDAD PARA LA INSPECCION DE OBRA

El punto H) PROVISION DE MOVILIDAD PARA EL PERSONAL AUXILIAR DE
INSPECCION, del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales - Edicion 1.998
de la D.N.V. (Direccion Nacional de Vialidad), queda anulado y reemplazado por los
siguientes:

Provision:

El CONTRATISTA debera suministrar para uso exclusivo del personal de Inspeccion
ylo Supervision, durante el plazo de ejecucion de la obra, desde la fecha de inico de
la misma DOS (2) unidades automotor cero kildmetro, gasoleras, tipo utilitario, 4 x 2
doble cabina; cuatro (4) puertas, aire acondicionado, radio AM / FM, pasa CD, Air
Bag, potencia minima 120 CV, caja de carga descubierta con capacidad minima,
ademas de la que debera suministrar para uso del Laboratorio segun lo establecido
por el punto 9 de la Seccion K.1 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales -
Edicién 1.998 D.N.V.

De las dos unidades a suministrar una estara disponible hasta la Recepcion
Provisoria y otra hasta la Recepcion Definitiva.

Las unidades deberan hallarse en todo momento en buenas condiciones de
funcionamiento y en concordancia con los servicios que deben prestar.

Todos los gastos que demande la operacion de los vehiculos estardn a cargo del
CONTRATISTA.

Forma de pago:

El item "Movilidad para la Inspeccion ", se pagara a través de los siguientes sub-
item:

A) "Cuota mensual": Serd compensacion total por amortizacién, intereses, seguro y
patente de las unidades y todo otro gasto fijo. Solo se pagara desde la firma del Acta
de Inicio hasta la Recepcién Provisoria de la obra.

B) "Adicional por km": Ser& en funcion de los kilbmetros recorridos en el mes por las
unidades, en compensacion total por las reparaciones, repuestos y por el consumo
de combustibles, lubricantes, cAmaras, cubiertas, guarda nocturna, etc.

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES 10



ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONESVIALES

El control del kilometraje se efectuara por medio del cuentakildmetros (odémetro) de
las unidades, los que deberan funcionar y mantenerse ajustados en forma correcta.
Los pagos detallados en los sub-item “a” y “b”, se realizaran desde la fecha de Inicio
hasta la fecha de la Recepcion Provisoria total de la obra, encontrandose a exclusivo
cargo del CONTRATISTA los gastos de reparaciones, lubricantes, combustibles,
camaras, cubiertas, sueldo o jornal del personal encargado de su conduccién,
guarda nocturna, patentes, seguros contra todo riesgo y todo otro gasto fijo, desde la
fecha de Inicio hasta la Recepcién Definitiva de la Obra. Si la Recepcion Definitiva
se atrasara por causa del CONTRATISTA, superando los seis meses de garantia
previstos, todos los gastos que demande la movilidad, estaran a cargo del
CONTRATISTA y no recibiran pago directo alguno.

Multa por incumplimiento:

La falta de cumplimiento de estas disposiciones, aunque sea en forma parcial, dara
lugar a la aplicacién de una multa no reintegrable - equivalente en pesos - de Mil
(1000) LITROS de gasoil (a precio del Automovil Club Argentino, Casa Central) por
dia y por unidad en que no se cuente con las movilidades en la obra, por causas
imputables al CONTRATISTA.

Obligacién de identificar las movilidades:

Todas las movilidades que fueran afectadas al uso del personal de Inspeccion y/o
Supervision, deberan llevar inscriptas en lugar perfectamente visible, en ambas
puertas delanteras, una leyenda que las identifique y dentro de los siguientes
términos:

"AL SERVICIO DEL ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONES VIALES " vy la
designacion de la Obra en la que presta servicio, en forma concisa. Ejemplo:

RUTA: Variante RN N° 22
Tramo: RN N° 151 — RP N° 7

Art.11. PROVISION DE OFICINA y EQUIPAMIENTO P/ COMUNICACIONES:

El CONTRATISTA de esta obra queda obligado a instalar y mantener una OFICINA
para el personal de Inspeccion y/ o Supervision, ubicada en la zona de obra.

Debera funcionar en cuatro ambientes, con bafio y cocina.

El bafio y la cocina deberan contar con las instalaciones completas; el
CONTRATISTA dotara de equipos de aire acondicionado a los ambientes y ademas
proveera el mobiliario adecuado, elementos de papeleria y libreria, informatica
(Disquetes, toner, CD, etc.), comunicaciones (casettes) y servicios generales
necesarios y limpieza, para su funcionamiento.

En todos los casos el CONTRATISTA sometera a la aprobacion de la Inspeccién y/o
Supervision los locales, debiendo atender las observaciones que ésta le haga
respecto de la capacidad y condiciones generales.

La CONTRATISTA debera proveer asimismo el siguiente equipamiento para oficina:
EQUIPAMIENTO INFORMATICO

Tres (3) computadoras de escritorio y una (1) notebook.

Estos equipos deberan entregarse a la Inspeccion y/ o Supervision de Obra al
momento del Acta de Inicio. Dicha entrega serd condicion para la emision del
Certificado N° 1. Ademas, la falta de cumplimiento de estas disposiciones, aunque
sea en forma parcial, dard lugar a la aplicacion de una multa no reintegrable -
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equivalente en pesos - de quinientos (500) litros de gasoil (a precio del Automovil
Club Argentino, Sede Central) por dia de demora y por equipo en que no pueda
contarse con la totalidad de lo exigido en la presente especificacion.

Las reparaciones, sustituciones y mantenimiento del equipo o cualquiera de sus
partes, durante el plazo de ejecucién de la obra, desde su provisién y hasta la
finalizacion del plazo contractual, se encontrardn a exclusivo cargo del
CONTRATISTA.

ESPECIFICACIONES PARA PC

DESCRIPCION:

El CONTRATISTA deberéa proveer cuatro (4) equipos de procesamiento de datos.
CONFIGURACION MINIMA:

* Microprocesador Intel® Pentium 4 de 2.8 GHz o superior.

» Motherboard Tipo INTEL 845GBVAZ2 (6 slots PCI)

* Memoria 512 MB DDR PC2700 333 mhz.

1 Floppy de 3,5" — 1.44 Mb (para las computadoras de escritorio).

* Disco Rigido 80 GB 7200 rpm.

* LECTOGRABADORA DE CD-RW 52x24x52x.

* Teclado expandido 101 teclas (Espafiol).

* Modem-Fax 56k interno PCI.

» Monitor color 17”. Resolucién 1024 x 768 pixeles con 256 colores.

* 16 Mb de memoria RAM, de malla no entrelazada o similar de baja radiacion.

* Video Tipo INTEL EXTREME GRAPHICS c/ memoria dindmica y slot AGP 4x.

» Gabinete Médium Tower ATX.

* Placa de red 10/100.-

* Puertos: 4 puertos USB, 2 seriales, 1 paralelo, 1 Teclado, 1 Mouse y 1 RJ-45-

* Estabilizador de tensioén 1.200 W.

* ZIP Drive 250Mb IDE

» Mouse 6ptico PS/2

Una (1) Impresora Escaner, Fotocopiadora con las siguientes caracteristicas:
Velocidad de Impresién / Copia :15 ppm minimo

Resolucion de Impresion: Copia 600 x 600 ppp.

Entrada de papel: Bandeja de 250 hojas minimo.

Controladores de Impresion: Windows 95/98/NT 4.0/2000 XP

Conexion USB 1.1/ IEEE 1284 (Cable UBS incluido)

Ampliacion / Reduccion 94%, 100%, 50%, 150%, 200% y personalizado.

Escaneo:

Compatibilidad: Twain estandar (controlador incluido).

Tecnologia CCD de base plana

Programas incluidos: Manual del usuario, Controlador de escaneo, Controlador de
Impresion y Panel de control remoto

SOFTWARE DE BASE:

Se considerara parte integrante del equipo y deberan proveerse con sus respectivas
licencias y manuales en castellano.

Estara constituido por:

» XP Professional (en castellano).

« Office XP Professional (en castellano).

* Norton Antivirus (ultima version en castellano).

* Autocad 2006

DOCUMENTACION DEL EQUIPO:
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Cada una de las partes componentes del equipo (Hardware, software de aplicacion,
etc.) deberdn ser totalmente compatibles entre si, y se proveeran con su
correspondiente documentacion en castellano, segun el siguiente detalle:

« HARDWARE:

» Manual de la CPU y de sus periféricos.

* SOFTWARE:

* Sistema operativo:

» Manual del Sistema Operativo y de sus utilitarios.

» Manual de errores del Sistema Operativo.

CONSIDERACIONES GENERALES:

Debera acreditarse en forma fehaciente la denominacion del fabricante y el lugar de
origen de todos los equipos, debiendo el fabricante encontrarse entre las primeras
cien empresas del DATAMATION (publicacién mundial).

Los equipos seran nuevos, sin uso, originales de fabrica y su fabricacion no debera
encontrarse discontinuada.

Se proveeran todos los cables necesarios para las interconexiones de los equipos.
Todos los equipos alimentados por la linea de CA deberdn operar con una
alimentaciéon 220 VCA 50 Hz, monofasico con toma de 3 patas planas, con fuente
incorporada a la unidad, sin transformador externo 110/220.

Se adjuntaran folletos técnicos de los equipos ofrecidos y en todos los casos se
deberan consignar marca y modelo de los mismos.

En el momento de la entrega, se debera proveer los manuales de usuario originales
correspondientes, preferentemente en castellano o en su defecto en inglés.

Desde el momento de entrega del equipo detallado en la presente y hasta la
Recepcion Provisional de la Obra, el CONTRATISTA deberd suministrar a su
exclusivo costo un (1) Operador de PC, el que se desempefiara en todo momento a
las 6rdenes de la Inspeccién y/ o Supervision de Obra y en su mismo horario de
funcionamiento.

A partir de la finalizacion del plazo contractual, la totalidad del equipamiento y
software especificado en la presente serd entregado en la Sede del Organo de
Control de Concesiones Viales, 6 donde este lo indique, pasando a ser propiedad
del mismo.

EQUIPAMIENTO DE COMUNICACIONES:

Un (1) teléfono fijo de escritorio.

Un (1) Fax de papel comun.

Tres (3) teléfonos celulares para uso de la Inspeccién y/o Supervision.

Conexion a Internet — mail por ADSL 6 Banda ancha.

EQUIPAMIENTOS VARIOS PARA OFICINA:

1 Camara Fotografica Digital con zoom 6ptico y digital; con un minimo de 4MPixel,
con Memoria interna de 16 Mb., una tarjeta de ampliacion de Memoria de 256 Mb. y
con posibilidad de grabacién de video de hasta un (1) minuto.

1 Cinta de 50 metros

1 Cinta de 20 metros

1 Cinta de 10 metros

1 Odémetro de Mano

1 Estacién Total con teclado alfanumérico y alcance no menor de 3000 metros
incluido tripode y mira.

2 Niveles automaticos nuevos
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2 Sistemas de 1 prisma (Baston, prisma y porta prisma)

2 Equipos Handy de alcance no menor de 10.000m, con sistema de manos libres y
cargador para automovil

3 Grabadores de mano.

3 Calculadoras Cientificas.

FORMA DE PAGO:

Se pagara a través del item "Oficina para Inspeccién”. Ser4 compensacion total por
gastos que demande la provisién de las oficinas, el mantenimiento de éstas, durante
el plazo de ejecucion de la obra, desde la fecha de Inicio y hasta la recepcion
definitiva, recibiendo pago directo hasta la Recepcion Provisoria Total,
encontrandose a exclusivo cargo del CONTRATISTA los mencionados gastos desde
ésta ultima fecha hasta la Recepcion Definitiva de la Obra,.

Si el CONTRATISTA no cumpliese satisfactoriamente con esta condicién, la
Inspeccion y/ o Supervision aplicard una multa equivalente a mil (1000) litros de gas
oil por dia (precio equivalente al comercializado por el Automovil Club Argentino,
Sede Central).

La oficina debera poder ser utilizada por la Inspeccién y/ o Supervision a los quince
(15) dias de la firma del Acta de inicio de la obra.

La provision del equipamiento informatico y de comunicaciones, su mantenimiento,
reparaciones, seguros o cualquier gasto necesario para su correcto funcionamiento y
gue permita dar cumplimiento a lo establecido en la presente especificacion, se
encontraran a exclusivo cargo del CONTRATISTA, no recibiendo pago directo
alguno, debiendo considerar sus costos incluidos en el presente item del Contrato.

Art.12. PROVISION DE LABORATORIO

En todo lo que no se oponga con el presente articulo, rige lo establecido en la
Seccion K.1 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V. —
Edicién 1.998.

Todo el equipamiento del laboratorio debera ser nuevo, sin uso.

Respecto a la oficina para el personal de la Inspeccion, rige lo establecido en
“PROVISION DE OFICINA y EQUIPAMIENTO P/ COMUNICACIONES".

Respecto al equipo minimo de ingenieria (elementos de topografia, computadoras,
calculadoras, articulos de oficina) rige lo establecido en “PROVISION DE OFICINA y
EQUIPAMIENTO P/ COMUNICACIONES”.

Luego de la Recepcion Provisoria, en un plazo de 30 dias, los elementos del
laboratorio seran instalados en el edificio de la Estacion de Peaje Rio Neuquén,
permaneciendo de propiedad del OCCOVI.

Todos los gastos que demanden el cumplimiento del presente articulo se
consideraran incluidos en el item “Movilizacién de obra”.

Art.13. PROVISION DE VIVIENDA
| - PROVISION:

El Contratista de esta obra queda obligado a construir o alquilar una vivienda para el
personal de la Inspeccion y/ o Supervisién, ubicada en la zona de la obra.

La vivienda deberéa contar con cuatro (4) dormitorios, dos (2) bafios, una (1) cocina
comedor y una (1) sala de estar, desarrollada en una superficie minima de 120
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metros cuadrados. La altura minima de los ambientes ser4 de 2,90 metros. La
superficie Util de puertas y ventanas sera de 1/8 de la superficie de cada ambiente.
La tercera parte de la superficie de puertas y ventanas debera proveer ventilacién.
Cada ambiente debera contar con las instalaciones completas, dotado de
calefaccion y aire acondicionado. Ademas, el Contratista proveerd la cantidad de
utensilios, mesas, sillas y todo otro mueble y/ o elementos que a juicio de la
Inspeccion y/ o Supervision sean considerados imprescindible para que la vivienda
de cumplimiento acorde con las necesidades.

La Contratista debera contratar el personal necesario para la limpieza periddica de la
vivienda, de modo de garantizar en esta condiciones de higiene y salubridad.

El Contratista sometera a la aprobacién de la Inspeccion y/ o Supervision los locales
gue éste ofreciere, debiendo atender todas y cada una de las observaciones que el
Comitente le hiciere respecto de la capacidad, ubicacién y condiciones generales.

La vivienda y el alojamiento sera otorgada por la Contratista a la Inspeccién y/ o
Supervision al efectuarse el inicio de la obra.

I - FORMA DE PAGO:

Se pagara a través del item "PROVISION DE VIVIENDA" el cual sera
compensacion por todos los gastos que demande el alquiler o construccion de la
vivienda, equipamiento, servicios, personal de limpieza y mantenimiento.

El pago del item abarcara el periodo desde la fecha del Acta de Inicio y hasta la
Recepcidon Provisoria, encontrandose a exclusivo cargo de la Contratista los
mencionados gastos, debiendo sen conservada la misma hasta la Recepcion
Definitiva.

Si el Contratista no cumpliere satisfactoriamente en todo o en parte con las
condiciones descriptas en la Seccion | provision de la presente especificacion, la
Inspeccion y/ o Supervision alquilard, construira la vivienda o se alojar4 en hotel
hasta tanto no le sea suministrado el inmueble en las condiciones y términos aqui
versados. Todos los gastos que ocasionare dicho incumplimiento seran descontados
de los créditos del Contratista.

Si la vivienda para la Inspeccion y/ o Supervision fuere construida por el Contratista,
la misma quedara de su propiedad y una vez finalizada la totalidad de las obras
deberé ser retirada.

Art.14. EQUIPOS DE PROPIEDAD DE LA CONTRATISTA

Se debera indicar los equipos minimos ofrecidos en la propuesta, su ubicacion y
responsable referente para que los mismos puedan ser inspeccionados por personal
gue designe el COMITENTE.

Art.15. RUBROS PRINCIPALES DEL PLAN DE TRABAJOS

Los rubros principales para la obra seran los siguientes:
Obras Basicas
Desagiies
Pavimentos
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Obras Complementarias

Edificio de Peaje y Playa de Alije
lluminacién

Sefialamiento Vertical
Demarcacion Horizontal

Art.16. EXPROPIACION

Los Inmuebles que forman parte del nuevo trazado modificado para las variantes de
la Ruta Nacional N° 22 y que fueron Declarados de Utilidad Publica por Resolucion
N° 822 de fecha 15 de noviembre de 2002, se encuentran sujetos a Expropiacion, al
efecto el Tribunal de Tasacidn ha emitido su dictamen informando que el valor de los
mismos asciende a la suma de $ 857.920,00. Dicho valor es indicativo a los efectos
del presente pliego y el mismo se encuentra sujeto a actualizacién y/ o modificacion.

Al respecto para el caso de adquisicion directa de los inmuebles se le debera sumar
al valor fijado por el Tribunal de Tasacién, el 10% que corresponde por avenimiento
conforme lo dispone el articulo 13 de la Ley 21.499.
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CAPITULO 1l

SENALIZACION DE OBRAS Y DESVIOS
Art.17. HABILITACION DE DESVIOS

EL CONTRATISTA no podra en ningun caso interrumpir el libre transito publico de
vehiculos y toda vez que para ejecutar trabajos deba ocupar la calzada, debera
construir o habilitar vias provisorias de circulacion que deberan ser mantenidas en
buenas condiciones de transitabilidad durante todo el tiempo que se utilicen.

EL CONTRATISTA debera presentar a la Inspeccion de Obra el proyecto de desvio
y la sefalizacion de obra, los que deberdn contar con las aprobaciones
correspondientes, con anterioridad a la fecha prevista para su implementacion,
segun lo estipulado por el P.C.G.

En general, los trabajos se programaran y ejecutaran de modo de ocasionar las
minimas molestias a los usuarios, adoptando medidas apropiadas para la
comodidad y seguridad de estos y de los vecinos frentistas, siendo la
CONTRATISTA a la vez responsable de los deterioros que el transito desviado
ocasione a las vias indicadas como desvios.

La aprobacion de los desvios por parte de la Inspeccién no genera responsabilidad
para la Inspeccion y/ o el Comitente, siendo el CONTRATISTA Unico y exclusivo
responsable por los accidentes que se pudieran producir por deficiencias en los
desvios, quedando la Inspeccién y el Comitente eximidos de toda responsabilidad.

Art.18. SENALAMIENTO DE OBRAS Y/ O DESVIOS

Es obligacion del CONTRATISTA sefalizar todo el recorrido de los desvios y
caminos auxiliares que se adopten, asegurando su eficacia con sefiales que no
generen dudas, asi como la formulacion de toda advertencia necesaria, para orientar
y guiar al usuario, tanto de dia como de noche, para lo cual en este ultimo caso, sera
obligatorio el uso de sefiales y balizas luminosas adaptadas a las especificaciones
fijadas en la Seccidn L-19 del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la
D.N.V. — Edicién 1.998.

Art.19. PRECAUCIONES EN ZONAS DE OBRAS EN CONSTRUCCION

EL CONTRATISTA impedira que el usuario pueda transitar por tramos de caminos
no habilitados o que presenten cortes, obstaculos peligrosos o etapas constructivas
inconclusas de obras en ejecucién, que puedan ser motivo de accidentes, a cuyo
efecto colocara carteles de advertencia y barreras u otro medio eficaz. Sera
responsable de la colocacién de carteles, sefales y balizas indicadoras de los
lugares peligrosos que existieren, como consecuencia de la ejecucion de obras o
tareas de cualquier indole en los tramos en obra y debera adoptar las medidas
conducentes a evitar accidentes en dichos lugares.
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Art.20. RESPONSABILIDAD POR SENALIZACION DE OBRA O DESVIOS
DEFICIENTES EJECUTADOS POR EL CONTRATISTA

Queda establecido que el CONTRATISTA no tendra derecho a reclamos de
indemnizaciones o resarcimiento alguno por parte del COMITENTE, en concepto de
dafios y perjuicios producidos por el transito publico en las obras, quedando el
COMITENTE eximido de toda responsabilidad por accidentes que se produzcan.

Art.21. PENALIDADES POR SENALIZACION DE OBRA O DESVIOS
DEFICIENTES

Si el CONTRATISTA no diere cumplimiento a sus obligaciones relativas a la
habilitacion de desvios y su sefalizacion, la Inspeccion no permitira la prosecucion
de los trabajos a ejecutar 0o en ejecucion, sin perjuicio de las penalidades que
correspondan aplicar por incumplimiento del cronograma de obras, tareas a realizar
o deficiencias que impidan su habilitacion.

Art.22. FORMA DE PAGO

Las tareas de SENALIZACION DE OBRAS Y DESVIOS, insertas en el presente
Capitulo, no recibiran pago directo alguno, estando sus costos incluidos en los
restantes item del Contrato.
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CAPITULO IV

MATERIALES Y TRABAJOS
Art.23. DESBOSQUE, DESTRONQUE Y LIMPIEZA DEL TERRENO

La Seccion B.l — “Desbosque, Destronque y Limpieza del Terreno” del PETG
(Edicion 1.998) de la DNV, queda anulada y reemplazada por siguiente:

1 - DESCRIPCION:

Este trabajo comprende el desbosque, destronque, desenraizado,
desarbustificacion, desmalezamiento y limpieza del terreno en todo el ancho de zona
de camino.

Las maderas producto de desbosque, destronque y limpieza del terreno,
comprendido entre las Progresivas 0+000 y 2+832, lado Rio Negro, seran
depositadas al costado de la zona afectada, en los lugares indicados por la
Inspeccion, quedando a beneficio exclusivo de la Municipalidad de Cipolletti.

Las maderas producto de desbosque, destronque y limpieza de terreno,
comprendido entre las Progresivas 3+106 a 4+567, lado Neuquen, seran
depositadas al costado de la zona de camino, en los lugares indicados por la
Inspeccion, quedando a beneficio exclusivo de la Municipalidad de Neuquen.

El Contratista debera realizar las tareas de desbosque, destronque y limpieza del
terreno, en el marco de la legislacién nacional y provincial vigente en cada caso.

2 - METODO CONSTRUCTIVO:

Antes de iniciar trabajo alguno de movimiento de suelos, los troncos, de los arboles
de los montes frutales y otras especies existentes en todo el ancho de la zona de
camino, comprendida entre las Progresivas 0+000 a 2+832, lado Rio Negro, y
Progresivas 3+106 a 4+567, lado Neuquen, se extraeran con sus raices hasta una
profundidad de 1,00 metro.

El corte de la vegetacién previamente dispuesto debera realizarse con herramientas
adecuadas para evitar dafios en los suelos de zonas aledafas y dafios a los montes
frutales, espalderas de alamos y canales de riego y drenaje existentes; ubicados
inmediatamente después del limite de zona de camino en ambos lados.

Todos los productos del desbosque destronque y limpieza del terreno quedaran de
propiedad del Comitente, el Contratista los acopiara en sitios aprobados por la
Inspeccién, donde no obstaculicen la marcha de la obra ni perjudiquen a terceros o
al medio ambiente. Los productos de desbosque, destronque y limpieza deberan ser
distribuidos conforme a lo especificado en 1 — DESCRIPCION, 2°y 3° parrafo y a lo
indicado por la Inspeccién.
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El Contratista sera responsable Unico por los dafios que dichas operaciones puedan
ocasionar a terceros o al medio ambiente.

Se consideraran trabajos de “Desbosque y destronque” los que se ejecuten para la
remocion de arboles, arbustos, troncos y raices dentro de los limites de todo el
ancho de la zona de camino en los sectores comprendidos entre las Progresivas
0+000 a 2+832, lado Rio Negro y Progresivas 3+106 a 5+850, lado Neuquén.

Se consideraran trabajos de “Limpieza de terrenos” los que se ejecuten para
remocion de plantas y arbustos no lefiosos, pastos, yuyos, cafaverales, hierbas,
malezas y demas vegetacion herbacea, asi como para el emparejamiento de
hormigueros de modo que el terreno quede limpio y libre de toda vegetacién y su
superficie sea apta para iniciar los demas trabajos.

Donde no se realicen trabajos definidos como desbosque y destronque, la limpieza
del terreno incluira asimismo, la remocion de arboles aislados y pequefios grupos o
filas de arboles de cualquier dimension.

En las superficies comprendidas entre los bordes de pie de talud y las lineas de
alambrado que demarcan la zona de camino, entre las Progresivas 0+000 y 4+567,
las excavaciones resultantes de la remocién de arboles, arbustos, troncos, raices y
demas vegetacion, sera rellenada con material apto, el cual debera apisonarse hasta
obtener un grado de compactacién no menor que la del terreno adyacente. La
misma metodologia se aplicara en las superficies comprendidas en todo el ancho de
zona de camino, entre las Progresivas 4+567 a 5+850, fin de la obra.

Para el caso de las superficies comprendidas por el ancho de base de asiento de los
terraplenes a construir entre las Progresivas 0+228 a 1+300 y 2+700 a 2+832, lado
Rio Negro y Progresivas 3+106 a 4+567, lado Neuquén; las excavaciones
resultantes de la remocion de arboles, arbustos, troncos, raices y demés vegetacion,
sera rellenada en los primeros 40 centimetros con ripio zarandeado de 2° los
restantes 60 centimetros de la excavacion seran rellenados con material calcareo de
cantera, compactado con equipos adecuados a tal fin.

Para el caso de las superficies comprendidas por el ancho de la base de asiento de
los terraplenes a construir entre las Progresivas 1+300 a 2+700, lado Rio Negro; las
excavaciones resultantes de la remocion de arboles, arbustos, troncos, raices y
demas vegetacion, sera rellenada solamente en 60 centimetros, segun el siguiente
detalle:

Los primeros 40 centimetros se rellenaran con ripio zarandeado de 2.
Los restantes 20 centimetros se rellenaran con material calcareo de cantera,
Compactado con equipos adecuados a tal fin.

Los 40 centimetros restantes se ejecutaran conforme a las especificaciones
correspondientes al item Saneamiento.

3 - MEDICION:
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Las superficies sometidas a los trabajos que describe la presente especificacion, se
medird en hectareas, computandose por las dimensiones reales de la superficie y
no por su proyeccion horizontal. La extraccion de arboles, arbustos, troncos, etc. de
cualquier dimension, no se medira.

4 — FORMA DE PAGO:

Los trabajos de “Desbosque, destronque y limpieza de terreno”, se pagaran al precio
unitario de contrato establecido para el presente item, dicho precio sera
compensacion total por todos los trabajos ejecutados dentro de las superficies
afectadas, incluyendo la excavacién, provision, carga, transporte, descarga,
colocacion y compactacion de los materiales especificados, mano de obra, equipos y
toda otra tarea necesaria para la correcta ejecucion del mismo.

Art.24. EXCAVACION NO CLASIFICADA

Para el presente item rige lo establecido en la Seccién B.Il “Excavaciones” del PETG
de la DNV (Edicion 1.998).

Art.25. TERRAPLENES

Para el presente item rige lo establecido en la Seccion B.Ill “Terraplenes” y la
Seccién B.V. “Compactacion Especial” del PETG de la DNV (Edicion 1.998) que se
complementa y modifica con lo siguiente:

Los materiales que conforman los ultimos 0,30 m del terraplén deberan cumplir con
las siguientes exigencias:

indice CBR mayor o igual a 15 %
Hinchamiento menor o igual a 2,5 %
indice de Plasticidad: N P

Limite liquido: menor de 30

Sales: menos de 1,5 %

Sulfatos: menos de 0,5 %

El titulo B.lIll 3 — CONSTRUCCION, se complementa el apartado B.Ill 3.2 Cuando se
deba construir un terraplén cualquiera sea su altura, sobre una ladera o talud, las
superficies originales, deberan ser aradas profundamente o cortadas en forma
escalonada para proporcionar superficies de asiento horizontales, estos escalones
se excavaran hasta llegar a un estrato firme y se procedera a la recompactacién de
los treinta centimetros de la subrasante, previa a la continuacion de ejecucion de las
capas del terraplén. EI CONTRATISTA deber4d adoptar un procedimiento
constructivo que asegure la estabilidad de los terraplenes.

No se admitirdn modificaciones a los perfiles de desmonte indicados en los planos
del proyecto. En caso de ocurrir, el CONTRATISTA deberé reacondicionar a su
exclusivo cargo el perfil de extraccion previsto, con las densidades de obra indicadas
por la Inspeccion.
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FORMA DE PAGO:

El volumen de los terraplenes medidos en la forma especificada en el apartado B.II
5 “Medicion” del PETG de la DNV (Edicion 1.998) se pagara al precio unitario de
contrato estipulado para el presente item. Dicho precio ser4 compensacion total por
las operaciones de construccion y conservacion de los terraplenes y rellenos en la
forma especificada; incluyendo los trabajos de compactacion de la base asiento del
terraplén, provision de materiales aptos, su excavacion, toda operacion de seleccion
en caso de ser necesaria incluido un doble movimiento de suelos, carga transporte y
descarga de los materiales que componen el terraplén; conformacion, perfilado,
compactacion especial, el costo del agua regada y por todo otro trabajo, equipo o
material necesario para la correcta ejecucion del item segun lo especificado y no
pagado en otro item del contrato. No se pagara ningln exceso de volumen de
terraplén sobre el teéricamente calculado, aunque este dentro de las tolerancias
indicadas en B.II1.4.2.

Art.26. SANEAMIENTO

DESCRIPCION

Este trabajo consiste en el retiro de los suelos existentes, no aptos para conformar la
base de asiento de los terraplenes a construir, en los lugares indicados en los planos
del proyecto, y realizar el reemplazo de los mismos por material calcareo de cantera.

METODO CONSTRUCTIVO

Previo al inicio de los trabajos de construcciéon de terraplenes e inmediatamente
después de ejecutados los trabajos de Desbosque, Destronque y Limpieza del
Terreno, en el sector comprendido entre progresivas 1+300 a 2+700, se procedera a
retirar los suelos no aptos para la conformacion de la base asiento de los terraplenes
a construir en ese sector.

Para ello se realizara la excavacion necesaria en una profundidad de 0,40m vy en el
ancho que determine la proyeccion de los perfiles tipo, en el sector arriba indicado,
el material producto de dicha excavacién sera retirado y depositado en los sitios que
indique la Inspeccidn, luego se procedera la compactacion del fondo de la caja asi
lograda, hasta obtener una densidad igual a la del terreno natural ubicado entre las
progresivas 0+300 a 1+250.

El relleno de la excavacion asi lograda, se ejecutard con material calcareo de
cantera en dos (2) capas de 0,20m de espesor cada una y sera compactado con
equipos adecuados a tal fin, hasta obtener una densidad igual o mayor que la del
fondo de la caja.

Previo al relleno de la caja de excavacion se construirdn los drenes transversales en
la cantidad y posicién indicados en los planos del proyecto, una vez distribuida la
primera capa de relleno con material calcdreo de cantera, se procederd a su
compactacion, la cual deberé realizarse con equipo estatico (no vibrante), una vez
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verificada la densidad de la primera capa, la Inspeccién autorizara la ejecucion de la
capa siguiente, siguiendo en mismo procedimiento.

No se permitira el transito de equipos de obra, sobre la base de asiento asi lograda,
hasta tanto la misma no sea cubierta por la primera capa del terraplén a construir en
el sector.

MEDICION

Los trabajos de saneamiento ejecutados conforme a lo indicado en las presentes
especificaciones, se medirdn en metros cubicos (m3) de material calcareo de
cantera colocado. El volumen resultante serd determinado por el producto de la
profundidad de la excavacion (0,40m), por el ancho promedio de la base de asiento
entre progresivas 1+300 a 2+700, por la longitud indicada.

FORMA DE PAGO

El volumen de saneamiento medido en la forma especificada, se pagara al precio
unitario de contrato estipulado para el item respectivo. Dicho precio sera
compensacion total por la excavacion de suelos no aptos, carga, transporte y
descarga, acopio y/ o eventual doble movimiento, compactacion del fondo de la caja,
provision de material calcareo, su excavacién, carga transporte y descarga,
distribucién, perfilado, compactacion, el costo del agua regada y por todo otro
trabajo, equipo o material necesario para la correcta ejecucion del item segun lo
especificado. No se pagara ningun exceso de volumen sobre el teéricamente
calculado.

Art.27. PREPARACION DE LA SUBRASANTE

Para el presente item rige lo establecido en la Seccion B.VII “Preparacion de la
Subrasante” del PETG de la DNV, (Edicion 1.998).

Art.28. BASE Y SUB-BASE DE AGREGADO PETREO Y SUELO

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccién C.lIl. BASE O
SUB-BASE DE AGREGADO PETREO Y SUELO, del PETG de la D.N.V. (Edicién
1.998), el apartado C.1l 2.3 — MEZCLAS, queda complementado con lo siguiente:

La férmula de obra para la sub-base y base granular deberan satisfacer las
siguientes exigencias:
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A) Sub-base Granular

TAMICES IRAM PORCENTAJE QUE PASA

25,4 mm (17
9,5 mm (3/8")
2 mm (N° 10)
420u (N° 40)
72u (N° 200)
Limite Liquido
indice Plastico
Valor Soporte
Sales Totales
Sulfatos

100
80 - 100
50 -85
20 - 40
10-20

<30
<de 6
> de 30
<del,5
<de 0,5

B) Base Granular — Contendra un porcentaje de agregado pétreo triturado no inferior

al 45 %

TAMICES IRAM
38 mm (1 ¥2")
25,4mm (17)
19 mm (3/47)
9,5 mm (3/8")

4,8 mm (N° 4)
2 mm (N° 10)
420p (N° 40)
721 (N° 200)
Limite Liquido
indice Plastico
Valor Soporte
Sales Totales
Sulfatos

PORCENTAJE QUE PASA
100
70 - 100
60 —-90
45 - 75
30-60
20 -50
10-30
3-10
<de 25
<de4
> de 60 (1)
<del,5
<de0,5

(1) El Ensayo de Valor Soporte, se realizara segun la Norma de Ensayo V.N.E. — 6-
84 “Determinacion del Valor Soporte e Hinchamiento de los Suelos — Método
Dinamico Simplificado N° 1”. La Férmula de la mezcla sera tal que el Valor Soporte
indicado se debera alcanzar con una Densidad menor o igual al 97 % de la densidad

maxima exigida.

La curva representativa de la granulometria debera ser sensiblemente paralela a los
limites fijados, continua, sin inflexiones gruesas y ligeramente concava hacia arriba.

Para la distribuciébn de la Base se exigird equipos distribuidores mecanicos
autopropulsados. Para la construccion de la Sub-base, la Inspeccion podra exigir el

empleo de los mismos.
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Art.29. BASE Y SUB-BASE DE SUELO CEMENTO

El presente item se efectuard en un todo de acuerdo con lo establecido en Seccién
C. IV. BASE O SUB-BASE DE SUELO CEMENTO, del PETG de la DNV (Edicién
1.998) que se madifica con lo siguiente:

El apartado C. IV.2.5 — COMPOSICION DE LA MEZCLA, queda complementado
con:

La composicion de la mezcla deberé satisfacer las siguientes exigencias:

TAMICES IRAM PORCENTAJE QUE PASA
19,1 mm (3/4") 100
9,5 mm (3/8”) 90 - 100
4,786 mm (N° 4) 80 - 95
2 mm (N° 10) 60 — 90
420u (N° 40) 25-50
721 (N° 200) 10 - 38
indice Plastico NP
Resistencia a la
Compresién en Kg/ cm2 >a 40 kg/ cm2 (1)
Sales Totales <del,5
Sulfatos <de0,5

(1) Resistencia cilindrica a la compresion de probetas curadas en camara hiumeda a
los 7 (siete) dias.
Se debera incorporar un tenor de cemento Pdrtland no menor del 5 % en peso.

Art.30. BASES Y CARPETAS DE CONCRETO ASFALTICO

A) DESCRIPCION

| - El apartado D. VIII 2.1 agregados de la Seccion D-VIIl Bases y Mezclas
Preparadas en Caliente, queda complementado con lo siguiente: “El agregado a
emplear serd de trituracion admitiéndose un maximo de un 10% de arena silicea”.
Ademas seré obligatorio el uso de relleno mineral.

Il - El apartado D. VIII 2.2 Materiales Bituminosos de la Seccion D-VIII queda
complementado con lo siguiente: “ Se empleard Cemento asféltico Tipo CA-30
segun Norma IRAM IAPG A 6835”.

Se deberé realizar ensayos de viscosidad Brookfield en cada recepcion del cemento
asfaltico, previo al ingreso al depdésito del mismo, corroborando en dicho ensayo que
cumpla los limites de aceptacion de la norma. En todos los casos se debera
disponer en obra del instrumental correspondiente a dicho ensayo previo a la
recepcion de la primera carga de cemento asfaltico

Cada vez que la Inspeccion lo considere se extraera una probeta colocada en obra
para la determinacion de Viscosidad Brookfield a 60°C (V ind.) de la carpeta
colocada y una muestra de asfalto original de tanque (Vo).

Para la aprobacion de la carpeta el valor de la viscosidad Brookfield a 60°C debera
ser superior a la del asfalto original e inferior a 3 veces la de este Ultimo
Vo<Vind.<3Vo.
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En el caso que 3Vo<Vind.<4Vo correspondera un descuento del 15% de la
produccién del dia.

Si 4Vo<Vind. corresponderd la reconstruccion total de lo realizado ese dia.

Il - El apartado D. VIII 2.3 Mezcla Bituminosa de la seccion D-VIII queda modificado
con lo siguiente: “Estabilidad para la carpeta de Concreto Asféltico, Minimo 1.000
Kg, para Basesy Sub Bases, minimo 800 Kg”

El Contratista debera contar con los equipos que le permitan llevar adelante los
trabajos con la calidad requerida por la Inspeccién, cumpliendo con lo especificado,
y en cantidad tal que le permita el fiel cumplimiento del Programa de Trabajos.

En el caso de tareas de bacheo previas a la repavimentacion, la metodologia a
emplear debera establecer que la estructura del bache en las distintas secciones de
una ruta responde a un concepto de similar deformabilidad con respecto a la
estructura contigua existente, teniendo en cuenta ademas alcanzar aceptables
periodos de vida Util respecto al transito de la seccién en estudio, considerando las
futuras tareas de repavimentacion previstas. Por lo tanto so6lo se realizaran estas
tareas utilizando distribucién por medio mecanico (distribuidora), de manera de evitar
segregacion del material o cambio de curva granulométrica.. S6lo cuando lo autorice
la Inspeccion se realizar4 en forma manual. La conformacion superficial como su
aceptacion responde a las mismas condiciones exigibles a la capa de rodamiento,
por cuanto toda deformacion debera ser subsanada previo a la ejecucion de las
tareas de repavimentacion.

IV - En el caso de coincidir tareas de fresado y bacheo, se realizara primero las
tareas correspondientes a bacheo, luego se realizaran las tareas de fresado y por
ultimo se sellaran los bordes del bache con las mismas condiciones especificadas en
el item sellado de fisuras y grietas. Esto ultimo (el sellado) no recibira pago directo,
dado que el precio estara incluido en la tarea de bacheo.

Los baches que por el motivo que sea, sus bordes se encuentren abiertos o no
sellados completamente (ya sea por falta de dotacion en el riego de liga, diferencia
de coeficiente de dilatacién de materiales, mala ejecucion, tardanza en intervenir el
tramo, etc.), se procedera a sellar dichos bordes con las mismas condiciones
especificadas en el item sellado de fisuras y grietas. Esto ultimo (el sellado) no
recibira pago directo, dado que el mismo se considerara como parte del precio de la
tarea de bacheo.

Los equipos y metodologias para la colocacion de carpeta de concreto asfaltico en
caliente ademas de lo exigido en el pliego de especificaciones técnicas generales
VN Edicién 1.998 se complementara con lo siguiente:

B) EQUIPOS

B.1) ELABORACION DE LA MEZCLA ASFALTICA

Las mezclas bituminosas en caliente se fabricardn por medio de centrales de mezcla
continua o discontinua, capaces de manejar simultaneamente en frio el nUmero de
fracciones del arido que exija la Formula de Obra adoptada, y con una produccién
horaria minima que asegure el cumplimiento del plan de trabajos propuesto dentro
de los plazos previstos.

El sistema de almacenamiento, calefaccion y alimentacion del ligante asfaltico
debera permitir su recirculacién y calentamiento a la temperatura de empleo, la cual
nunca superara los 160 °C para mezclas convencionales y los 200 °C para mezclas
elaboradas con asfaltos modificados.

En todo los casos se evitara el contacto directo del ligante con elementos metalicos
de la caldera, a temperaturas mayores a la mencionada.
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Todas las tuberias, bombas, tanques, etc., deberan estar provistos de un sistema de
calefaccién indirecto, y debera preverse la posibilidad de excluir del sistema,
mediante by-pass, elementos cuya eventual rotura impliguen contaminacion del
cemento asféltico con el aceite de calefaccion, de modo de poder aislar
perfectamente el material contaminado sin una exagerada interrupcion de la
produccioén.-
La descarga de retorno del ligante a los tanques de almacenamiento sera siempre
sumergida.-
Se dispondran termometros, especialmente, en la boca de salida al mezclador, y en
la entrada al tanque de almacenamiento.-
Las tolvas de los predosificadores (material frio) deben tener paredes resistentes y
estancas, y bocas de anchura suficiente para que su descarga se efectle
correctamente.-
La separacion de estas tolvas debe ser efectiva para evitar contaminaciones.
La cantidad minima de tolvas, sera funcién de la cantidad de cortes del arido que
exija la férmula de trabajo, pero nunca inferior a 4 (cuatro).
Estos silos deberdn estar provistos de dispositivos que permitan ajustar la
dosificacion, como por ejemplo compuertas de abertura variable y cintas individuales
de velocidad variable.-
En el caso de plantas continuas, la precision de tales dispositivos se torna
imprescindible.
La carga de las tolvas en frio, se realizara de forma que estén siempre llenas entre
el 50% y el 100%, de su capacidad, sin rebosar.
Los dosificadores de é&ridos en frio, se calibrardn de forma de reproducir la
granulometria de la formula de trabajo, y su caudal se acordara a la produccion
prevista, debiéndose mantener constante la alimentacién del secador.
La central debera estar provista de un secador que permita calentar los aridos a la
temperatura méaxima de 160°C (para mezclas convencionales) y 200°C para mezclas
con asfaltos modificados, con un rendimiento tal que, holgadamente se logre
eliminar la humedad presente en los mismos.-
La humedad méaxima de los agregados totales (suma de la humedad de los
materiales individuales) para mezcla en caliente sera de 0.30 en peso medida en los
silos en caliente para plantas convencionales. Si no se cumple con esta
especificacion El Contratista debera arbitrar en forma inmediata las medidas
necesarias para solucionar esta anomalia, pudiendo la Unidad de Inspeccion
ordenar la interrupcion de todos los trabajos hasta que considere normalizada la
situacion, sin que esto otorgue a la Contratista fundamentos para aumento de plazo
de obra o reclamo alguno.-
La regulacion de la temperatura de los materiales sera tal que la mezcla cumpla con
los siguientes requisitos:
La mezcla al pie de planta, debera tener una temperatura que como maximo
alcance los 160 °C para mezclas convencionales y la que corresponda para mezclas
con asfaltos modificados.
A fin de disminuir las consecuencias de un “choque térmico”, las temperaturas
individuales del arido y del ligante, no diferirdn en méas de 10°C, respetando los
maximos establecidos. La central, entonces, debera tener dispositivos que permitan
verificar instantaneamente y en todo momento tales parametros.

La temperatura minima de aceptacion de la mezcla a pie de la extendedora, sera tal
gue permitird que se termine el proceso de densificacion, antes de que la mis ma
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descienda por debajo de los 120°C, rechazandose todo material que no alcance
dicho valor.

El secador se regulard de forma que la combustién sea completa, indicada por la
ausencia de humo negro en el escape de la chimenea, y deberé regularse el tiro de
forma que la cantidad y granulometria del polvo recuperado sean uniformes.

En las plantas cuyo secador no sea a la vez mezclador, los aridos calentados y, en
su caso, clasificados, se pesaran y transportaran al mezclador.

Si la alimentacion de éste fuera discontinua, después de haber introducido los aridos
y el polvo mineral, se agregara el ligante para cada amasijo o paston, y se
continuara el mezclado durante el tiempo necesario para lograr una perfecta
envoltura (total y homogénea) de los agregados con el cemento asfaltico.

En este caso, la central debera estar provista de un sistema de clasificacion de los
aridos en caliente (de capacidad acorde a la produccién pretendida) en, al menos, 3
fracciones, y de silos para almacenarlas hasta el momento de la efectiva elaboracion
del paston.

Estos silos deberan tener paredes estancas, resistentes y de altura suficiente para
evitar intercontaminaciones, con una boca de descarga para evitar que un exceso de
contenido se vierta en los contiguos o afecte al funcionamiento del sistema de
dosificacion o seleccion.

Cada uno de estos silos en caliente, debera permitir tomar muestra de su contenido,
y su compuerta de salida debera ser estanca y de accionamiento rapido.

El sistema de almacenamiento y dosificacion del polvo mineral recuperado y del filler
de aportacion, deberan ser independientes de los correspondientes al resto de los
aridos, y estar protegidos de la humedad.

El ligante deberd distribuirse uniformemente en el mezclador, y las véalvulas que
controlen su entrada no deberan permitir fugas ni goteos.

El sistema dosificador del cemento asfaltico, debera poder calibrarse a la
temperatura y presion de trabajo; en las centrales de mezcla continua, debera estar
sincronizado con la alimentacion de aridos y polvo mineral.

En las plantas continuas con tambor secador-mezclador, se deberd garantizar la
difusion homogénea del asfalto, y que ésta se realice de manera tal que no exista
riesgo de contacto con la llama, ni de someter al ligante a temperaturas
inadecuadas.

Si la central estuviera dotada de una tolva de almacenamiento de la mezcla
bituminosa en caliente, su capacidad debera garantizar el flujo normal de los
dispositivos de transporte.

En el caso en que deba utilizarse algun tipo de aditivo (por ejemplo: mejorador de
adherencia), la central deberd poseer un dispositivo o0 mecanismo que permita la
dosificacion del mismo, con exactitud suficiente a juicio de la Inspeccion.

La calibracién de la planta en su conjunto sera efectuada por El Contratista, y
verificada por la Inspeccion cada vez que lo juzgue necesario.

Debera evitarse la emision al ambiente de particulas no reincorporadas a la mezcla
(particulas volantes, polvillo y cenizas) contando con un sistema de recuperacién de
finos por via humeda, seguido de las correspondientes piletas de decantacion y
enfriamiento.

El Contratista debera someter a la aprobacion de la Inspeccion la metodologia de
disposicion final de los lodos producto de esta decantacion.

El lugar de implantacion de la Usina asfaltica debera ser aprobado por la Inspeccion.

B.2) TRANSPORTE DE LA MEZCLA
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El transporte de la mezcla se realizara de manera de minimizar las pérdidas de
temperatura, para lo cual, como minimo, se contard con camiones volcadores de
caja lisa y estanca, perfectamente limpia para evitar que la mezcla bituminosa se
adhiera a ella, tratada a tal efecto con un producto cuya composicion y dotacion
deberan ser aprobados por la Inspeccion. Se sugiere agua jabonosa, y se prohibe
cualquier tipo de hidrocarburo.

La forma y altura de la caja deberan ser de forma tal que, durante el vertido de la
mezcla en la tolva de la extendedora, el camion sélo tenga contacto con ésta a
través de los rodillos previstos a tal fin.

Los camiones deberdn siempre estar provistos de una lona o cobertor adecuado,
para proteger a la mezcla bituminosa durante su transporte y en ningin caso
exceder la carga prevista para segun el tipo de unidad segun lo indicado en la ley de
transito para el tipo de unidad.

B.3) RIEGO DE LIGA

Diariamente se efectuara la comprobacion de eficiencia en los picos de la barra del
camion regador.

Este Ultimo, debera poseer varilla de medicién y tabla de calibracion de la cisterna.
Cuando se deba ejecutar una faja contigua a otra construida previamente, antes de
aplicar el riego en toda la superficie a cubrir, se realizara el tratamiento de la junta
longitudinal con el pico extremo, o con lanza de distribucion manual.

B.4) DISTRIBUCION DE LA MEZCLA

Las extendedoras o terminadoras deberan ser autopropulsadas, con potencia
suficiente para poder llevar a cabo su tarea especifica en las condiciones de trabajo,
con Optima calidad. La antigiedad maxima de la extendedora sera de 10 afios.
Estaran dotadas de los mecanismos necesarios para extender la mezcla bituminosa
en caliente en la cantidad prevista, con la configuracion deseada y un minimo de
pre-compactacion del 89% de la densidad Marshall, sin segregaciones de material y
evitando que en determinados lugares se vayan acumulando porciones de mezcla
con baja temperatura.-

Deberan poseer los mecanismos de autonivelacion transversal y autocorreccion
longitudinal en perfecto estado de funcionamiento.

En este ultimo caso, el patin a tal efecto no debera ser de longitud inferior a los 6.00
m. De considerar la Inspeccion necesario, la calzada que se ejecute como primera (0
la mas adelantada) se nivelara topograficamente para corregir el perfil longitudinal

La terminadora debera ser capaz de distribuir la mezcla en el ancho de la trocha, y
se regulara de forma que la superficie de la capa extendida resulte lisa y uniforme,
libre de arrastres y segregaciones, y con un espesor tal que, una vez compactada,
se ajuste al Proyecto, con las tolerancias establecidas en el Item correspondiente.

La distribucién y extension se realizara con la mayor continuidad posible,
compatibilizando la velocidad de avance de la terminadora con la produccion de la
planta asfaltica de modo que aquella no sufra detenciones por falta de alimentacion,
ni se produzca acumulacion de camiones cargados con mezcla.

En caso de detencidn, se comprobara que la temperatura que quede en la tolva de
la extendedora y debajo de ella no baje a valores inferiores a los establecidos, caso
contrario se ejecutara una junta transversal.

Las juntas transversales se efectuaran con sumo cuidado, a fin de no provocar
irregularidades que afecten la rugosidad longitudinal. En el caso que la Inspeccion
considere deficiente a su solo criterio el trabajo ejecutado, la Contratista debera
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solucionar esta observacién previo al reinicio de las tareas del dia siguiente. No se
admitiran transiciones, sdlo juntas lineales.

Cuando se realice una faja de pavimentacion contigua a otra ejecutada
anteriormente, se verificara que el borde longitudinal del eje no presente excesivas
suavizaciones del canto vivo producto del transito. A solo juicio de la Inspeccion, si
considera que el mismo no presenta las condiciones antes mencionadas, dicho
borde serd avivado mediante la accion de cuchilla de motoniveladora u aserradora
segun la Inspeccion lo considere mas apropiado.

Al finalizar la jornada laboral la junta de trabajo deberd quedar suavizada en una
longitud minima de 3 m en forma de cufia (solo hasta la continuacion de las tareas
de colocacion de carpeta) y debidamente sefalizada. Esta debera ser removida al
momento de reiniciarse las tareas. Esta cufia mientras esté liberada al transito nunca
debera desprender ningun tipo de material. De comenzar a deteriorarse debera ser
removida e instrumentar los medios para permitir el transito con las condiciones de
seguridad necesarias.

La terminadora debera estar provista de dispositivo de calentamiento de la junta
longitudinal.

No se permitird colocar capas mayores de 8 cm (compactados), por lo que superado
ese espesor se colocara en dos (2) capas con la granulometria correspondiente
(teniendo presente el tamafio maximo segun lo indicado por el PETG de la DNV —
Edicion 1998).

B.5) COMPACTACION

Podran utilizarse compactadores de rodillos metalicos vibratorios, neumaticos, y
mixtos, todos autopropulsados, con inversores de marcha suaves, y dotados de
dispositivos de autolimpieza de los tambores 0 neuméticos.

Los rodillos metdlicos (aplanadoras), no deberan presentar surcos ni irregularidades
en los tambores.

Deberan poseer dispositivos que permitan el ajuste o variacion de la frecuencia y
amplitud de vibracion de los rodillos, inclusive para trabajar independientemente uno
de otro al igual que con la traccién.

Los rodillos neuméticos, tendran ruedas lisas, en nimero, tamafio y configuracion
tales que permitan el solape de las huellas de las delanteras y traseras, y “faldones”
0 “polleras” de lona u otro material para proteger contra el enfriamiento de los
neumaticos.-

Las presiones de contacto estiticas o dinAmicas seran las necesarias para
conseguir la compacidad adecuada y homogénea de la mezcla en todo su espesor,
sin producir roturas en el &rido, ni arrollamientos o desplazamientos de la mezcla a
la temperatura de compactacion.-

El esquema de compactacion a adoptar, sera el resultado del analisis de un tramo
de prueba.- Luego de realizado los primeros 3.000 mts, dicho esquema de
compactacion debera estar avalado con el correspondiente ensayo de rugosidad y
macrotextura por un ente de reconocida trayectoria y experiencia, en valores de
aceptacion que indique el pliego. El resultado de estas verificaciones debera ser
presentado por el Contratista a la Inspeccion de obra para su aprobacion, antes de
continuar con la colocacién de la capa de concreto asfaltico.

En dicho tramo se habran probado diferentes alternativas para lograr la densidad
minima requerida.-
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En primera instancia se descartaran aquellas alternativas en las que no se alcance
la densificaciéon exigidas, y de las que queden se adoptard aquella que ofrezca los
mejores valores de macrotextura.

Una vez adoptado el esquema, corresponde realizar un minucioso seguimiento a fin
de asegurar la repetitividad de los resultados obtenidos.

El proceso de compactacion se realizard de manera continua, y asegurando que
todos los puntos de la superficie reciban la cantidad pre-establecida de pasadas de
cada equipo, a temperaturas no inferiores a la especificada.-

Como premisa a seguir, debera buscarse que la provisiéon de agua y las detenciones
de la aplanadora vibrante sea la menor cantidad de veces posible, por tal motivo el
agua a arrojar en los rociadores de dicha aplanadora sélo debera impedir que se
adhiera la mezcla.

C) CONDICIONES PARA LA RECEPCION

De ser necesario, a criterio de la Inspeccion y/6 Supervision, previo a la recepcion
provisoria, el CONTRATISTA realizara deflexiones en todo el tramo de obra, cada
200 mts, en ambos carriles y en la huella que indique la Inspeccién. Esta debera ser
realizada por alguna entidad de reconocida trayectoria. Previamente a la
contratacion de esa entidad debera contar con la aprobacion de la Inspeccién. Los
resultados se volcaran en un informe final impreso con la totalidad de las mediciones
consignando los tramos parciales intervenidos, que seran entregados a la Inspeccion
tanto en version impresa como digital.

Exigencias de calidad :

Con relacién a las condiciones de calidad que debe cumplir la mezcla bituminosa de
la carpeta de rodamiento para su aprobacion, rige lo establecido en el Apartado
D.1.5.7.2 “Mezclas bituminosas” de la Seccion D.l del Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales de la Direccién Nacional de Vialidad (Edicion 1998), que se
modifica y complementa con lo siguiente :

C.1) RECEPCION PROVISORIA

Seccion D — Inciso D.1.5.7.2. d) Coeficiente de friccion :

Se elimina y con el mismo titulo se reemplaza por lo siguiente: el coeficiente de
friccion transversal medido con el Mu Meter segun la metodologia empleada por la
Direcciéon Nacional de Vialidad, sera en todos los sitios que disponga la Inspeccion,
mayor o igual a 0,40.- En caso de impedimento de cualquier naturaleza para la
medicion de este parametro con el equipo mencionado, debidamente justificado, el
control se realizara midiendo el indice de Ficcion Internacional (IFl) que resulta como
funcién del coeficiente de friccion y el coeficiente de macrotextura. La expresion del
Indice de Friccidon Internacional (IFI) se determina por dos valores de la siguiente
forma : (F 60, Ap), donde F 60 depende de la friccion y la macrotextura, mientras
gue el valor Ap depende Unicamente de la macrotextura.

En caso que se utilice este ultimo método de medicidn, todos los valores promedio
por kilbmetro de macrotextura para las calzadas deben ser iguales o superiores a
0,4 mm; medidos en altura del parche de arena (Ap). Todos los valores medidos de
macrotextura para la calzada, deben ser iguales o superiores a 0,3 mm; medidos en
la altura del parche de arena (Ap).

Todos los valores de friccion promedio por kildmetro expresado como coeficiente F
60 deben ser iguales o superiores a 0,16.- Todos los valores de friccibn promedio
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por hectometro del Indice de Friccién Internacional (IFI) expresado como coeficiente
F 60, deben ser iguales o superiores a 0,14.-

C.2) RECEPCION DEFINITIVA

La carpeta de concreto asféltico de la calzada, una vez transcurrido el periodo de
garantia, debe igualmente satisfacer los requerimientos sefialados en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la Direccion Nacional de Vialidad, excepto
en el punto que se indica a continuacién:

Aclaracion : En el caso que la Inspeccién lo considere pertinente, indicara la
ejecucién de mediciones de estos parametros durante la ejecucion de los trabajos, a
fin de determinar la correcta ejecucion de los mismos.
Todo el equipamiento necesario, que debera ser sometido a aprobacion de la
Inspeccidn, asi como los gastos operativos y toda otra actividad indispensable para
obtener los resultados de las investigaciones, no recibirdn pago alguno estando a
cargo del Contratista los desembolsos por estos conceptos.

D) INCUMPLIMIENTOS

En caso de no cumplirse con las exigencias sefialadas precedentemente, se
rechazara el tramo, no se recibird la obra y el Contratista debera presentar las
soluciones para alcanzar los valores indicados, las que sera a su exclusivo costo.

A dicho efecto se podran efectuar mediciones complementarias tantas como sean
necesarias a fin de determinar fehacientemente la zona afectada y pasible de
reparacion.

E) HABILITACION DEL TRANSITO

El tiempo necesario para librar al transito la capa, serd determinado en obra, pero no
sera menor al necesario para que no se marguen sobre la capa las huellas de los
neumaticos (cercano al cual la capa aplicada alcance la temperatura habitual del
pavimento).

La finalizacion de produccion en la jornada de trabajo, debera ser tal que permita la
habilitacion al transito en horario diurno.-

En caso que corresponda la aplicacién de descuentos por penalidades, los mismos
se calcularan como el producto entre el descuento previsto en el Pliego General de
Especificaciones Técnicas (Edicién 1998) segun el espesor de proyecto de la capa.

F) MEDICION

Se medird, tal como lo establece el Pliego de Condiciones Técnicas Generales
Edicion 1998 D.1.7, en metros cuadrados (m?) de cada espesor de mezcla que se
establezca en el proyecto. Dicha medicion abarcara la longitud ejecutada y el ancho
tedrico de cada capa construida, y/o la dimensién que establezca la Inspeccion.
Dentro de esta tarea se deberan considerar la limpieza de las capas subyacentes,
riegos de liga y/o imprimacién que correspondan, provisién, carga, transporte y
acopio de los materiales, procesamiento integral de la elaboracién de la mezcla,
carga, transporte, descarga y compactacion de la misma, desvios de transito, mano
de obra, equipos, mantenimiento y cualquier otro gasto necesario para dejar el
trabajo terminado a entera satisfaccion de la Inspeccion.

Nota Aclaratoria de Caracter General:

GRANULOMETRIA AGREGADOS PARA MEZCLAS ASFALTICAS:
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El Contratista deberd presentar una férmula de mezcla que cumpla con las
condiciones especificadas y con la que se logren las exigencias establecidas para la
Recepcion de la Obra. Nunca la relacion Filler / Betin podra ser mayor a 1,3 6 1.4 si
se utiliza relleno mineral de aporte en mas de 1.0% en peso. Se admitiran, de
resultar necesario, modificaciones a los limites granulométricos indicados en el
Apartado D.VIII-2.1 del PETG (DNV 1998) si es aceptado por la Inspeccion. Para
carpetas de 4 cm de espesor se podra utilizar un tamafio maximo de 12.7 mm
siempre que con la Formula de Mezcla, se cumpla con las condiciones especificadas
y se logren las exigencias establecidas para la Recepcion de la Obra.

La Contratista presentara previo al inicio de los trabajos un listado de verificacion
diario (“check list”) de estas tareas que debera entregarse a la Inspeccién firmado
por el responsable de cada uno de los puntos o area sefalados arriba y el
Representante Técnico. La no presentacion del mismo sera motivo suficiente para la
detencién de las tareas hasta tanto se de solucidén sin que esto de posibilidad de
reclamo alguno a la Contratista.

Art.31. CONSTRUCCION DE BANQUINA ENRIPIADA EN 14 CM DE ESPESOR

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccion C.lI —
“Enripiados”, del PETG de la DNV (Edicion 1.998), que queda complementado y/o
modificado con lo siguiente:

Apartado C.1ll 1 — DESCRIPCION:
Consiste en la construccion de banquinas de anchos variables, conformadas por una
capa de ripio natural, zarandeado con la incorporacion de suelos.

Apartado C.IlIl 2 — MATERIALES A EMPLEAR:
El ripio natural zarandeado a utilizar debera cumplir con las siguientes exigencias de
granulometria y plasticidad.

Pasa Tamiz %
1" 100
N° 4 (4.8mm) 50 — 90
N° 40 (420 p) 20 -50
N° 200 (74 1) 10 - 25
indice de Plasticidad (%) de5a10
Limite Liquido (%) menor de 35
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Art.32. CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS s/ PLANO TIPO H-2840 | TIPO B

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccién E.lI
“Construcciéon de Alambrados y Colocacion de Tranqueras” del PETG de la DNV
(Edicion 1.998), que se modifica y/o complementa con lo siguiente:

Apartado E.II.1 — “Descripcion y Requerimientos”:

Los alambrados a construir seran segun Plano Tipo H-2840-1 y A-180

Con respecto al tipo de madera a utilizar, podra ser cualquiera de las siguientes
especies:

a) Para postes y medios postes reforzados (alambrados)
Nandubay, Calden, Palo Santo o Algarrobo

b) Para varillas y varillones (alambrados)
Lapacho (Tabebiun ipe)

Curupay (Piptadenia macrocarpa)

Cebil colorado

Art.33. BARANDA METALICA CINCADA PARA DEFENSA

1 - DESCRIPCION

Se construirdn segun lo especificado en la Seccion F.I “Baranda metalica cincada
para defensa” del P.E.T.G. edicion 1998 de la D.N.V., la que se complementa con lo
siguiente:

Se colocaran en los sectores necesarios para la proteccion de los taludes y
luminarias, de acuerdo a lo indicado en el Perfil Tipo de Obra y en las planimetrias
correspondientes y/6 segun indicacion de la Inspeccion y/6 Supervision.

Las barandas de defensa a utilizar en esta obra deberan reunir los siguientes
requisitos:

Tipo: defensa segun plano tipo H — 10237

Clase: B segun plano H-10237

Longitud util: 3.81 m

Alas terminales: alas comunes

Postes: Pesados con Wx (cm3) x Wy (cm3) > 18 cm6

P.N.U - Laminado en frio. Separacion de los mismos 3,81 m.

Las defensas se colocaran respetando las instrucciones del plano tipo H-10237.

Se deben prever arandelas reflectantes y dos alas terminales comunes para cada
tramo colocado.

Nota: Las defensas metdlicas existentes cuyo estado de conservaciéon y/o
ubicacion no sean aptas seran removidas y transportadas al lugar o depdsito
gue indique oportunamente la Inspeccion y/o Supervision de obra, las que son
de propiedad del Estado Nacional.

2 — MEDICION Y FORMA DE PAGO

El item ejecutado segun lo especificado se pagara por metro lineal de longitud atil al
precio unitario de contrato estipulado para el item “Baranda metdlica cincada para
defensa”.
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Art.34. COLOCACION DE TRANQUERAS

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccién E.lI
“Construcciéon de Alambrados y Colocacién de Tranqueras” del PETG de la DNV
(Edicion 1.998), que se modifica y/o complementa con lo siguiente:

Apartado E.Il 2.5 - TRANQUERAS:
Se ejecutara segun lo indicado en la Seccién E.ll, del PETG de la DNV (Edicion
1.998), la que se modifica con lo siguiente:

Las tranqueras a colocar seran las indicadas en el Plano Tipo J-5084, de la DNV —
Tipo B, compuesta de una hoja de 4,00m de longitud.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:
Las tranqueras de madera colocadas se mediran y pagaran por unidad al precio de
contrato establecido para el item “Colocacion de tranqueras”.

Art.35. RETIRO DE ALAMBRADOS

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccién E.|I - “Retiro de
Alambrados” del PETG, (Edicion 1.998) de la DNV.

Art.36. CORDONES DE HORMIGON

1 — DESCRIPCION

El proyecto prevé la construccion de los siguientes tipos de cordones de hormigon:

- Cord6n Emergente Tipos A, B,Cy H
- Cordon cuneta Tipo D
- Cordon protector de borde de pavimento Tipo |

Estos se ejecutaran de acuerdo a las caracteristicas indicadas en Plano H — 8431
modificado, las Planimetrias de Proyecto, los Planos de Detalle y toda otra
documentacién presentada en el proyecto. Asimismo se debera atender las 6rdenes
por escrito que imparta la Inspeccion y/o Supervision respecto a la ubicacién y en un
todo de acuerdo a lo que establecen las Especificaciones respectivas.

Para su ejecucion se debera respetar todo lo expresado en las especificaciones de
la Seccién L XVII “Cordones de Hormigon Armado” del P.E.T.G. de la D.N.V. —
edicion 1998, tanto para el caso de cordones de hormigén simple como cordones de
hormigén armado, complementandose con lo siguiente:

Las juntas de dilatacion se construiran cada 4 m, tendran un (1) cm. de espesor y se
rellenaran con material de relleno premoldeado fibro bituminoso. Para el curado final
de los cordones, sera obligatorio el uso de compuestos liquidos desarrollados a
partir de resinas vehiculizadas en solventes.

Las partes visibles seran debidamente pintadas con pintura epoxi.
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2 - MEDICION
Se medira en metros lineales (m) de cordén construido.

3 - FORMA DE PAGO

Se pagara el precio unitario de contrato medidos en la forma indicada para los item
antes mencionados. Este precio sera compensacion total por la provision, transporte,
carga, descarga y acopio de hormigén; preparacién de la superficie de asiento,
mano de obra, equipo y todo otro gasto necesario para completar los trabajos en la
forma especificada.

Art.37. RETIRO Y REUBICACION DE BARANDAS METALICAS

EL CONTRATISTA, procedera al retiro de las barandas existentes en los lugares
establecidos en los planos del proyecto.

Al ejecutar el retiro de las barandas indicadas, el CONTRATISTA adoptara los
cuidados necesarios con el objeto de evitar todo dafio o deterioro innecesario en las
mismas. Los materiales provenientes de tales operaciones deberan ser trasladados
y depositados fuera de los limites de la obra en los lugares que indique la
Inspeccion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Las barandas retiradas se medirdn por metro lineal (m) y se pagaran al precio
unitario de contrato establecido para el item respectivo. Dicho precio sera
compensacion total por la remocion, retiro y traslado a los lugares fijados por la
Inspeccion, mano de obra, equipos, herramientas y cualquier otro trabajo adicional
necesario para dejar correctamente ejecutado este item de acuerdo a la presente
especificacion y las ordenes que al respecto imparta la Inspeccién.

Art.38. DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE

1 - DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la demolicion de pavimentos existentes, cuyas areas se
encuentran determinadas en los planos de obras correspondientes o aquellas
superficies necesarias a juicio de la Inspeccion y/o Supervision, y que se encuentran
dentro de la zona que comprenden los trabajos contratados, como asi también las
tareas de fresado que pudieran resultar necesarios para el correcto empalme de los
pavimentos nuevos con los existentes.

2 - MATERIALES

Los materiales provenientes de las demoliciones quedan a responsabilidad y
beneficio de la contratista, excepto en aquellos casos en que el Comitente resuelva
retenerlas o que los mismos sean reclamados como propiedad de terceros.

En el caso de descubrir imprevistamente en el emplazamiento, cualquier
construccion o material de valor como Patrimonio Cultural, el CONTRATISTA queda
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obligado a comunicar a la Inspeccion y/o Supervision y esta al responsable de la
Gestion Ambiental en la Region o Distrito correspondiente.

Se actuard de acuerdo al procedimiento indicado en el “MEGA” “Clasificacion del
Medio Receptor, segun su Sensibilidad Ambiental”.

3 - EQUIPO:

Todos los elementos de los equipos intervinientes, seran previamente aprobados por
la Inspeccion, debiendo ser conservados en condiciones satisfactorias hasta la
finalizacion de las obras.

4 - MEDICION Y FORMA DE PAGO

En todos los casos se pagard por m? de pavimento demolido, a los precios
establecidos en la documentacién del Contrato para el presente item.

Dicho precio incluye todos los trabajos necesarios para su correcta ejecucion,
provisién de carga, transporte y descarga de todos los materiales, mano de obra,
utilizacion de equipo, retiro de escombros de la zona de camino y demas tareas,
herramientas y equipos necesarios para la correcta ejecucion del presente item.

El costo del item “Demolicion de pavimentos existentes” incluira los fresados que
pudieran resultar necesarios para el correcto empalme de los pavimentos nuevos
con los existentes brindando continuidad a los mismos.

Art.39. DEMOLICION DE OBRAS VARIAS

El Apartado A) DEMOLICIONES VARIAS, del PETG de la DNV (Edicién 1.998),
gueda anulado y reemplazado por lo siguiente:

El CONTRATISTA, procedera a la demolicion de obras varias existentes, en los
lugares establecidos en los planos del proyecto.

El costo de los trabajos, la obtencion de los lugares de depdésito, la carga, transporte
hasta los mismos, descarga y acopio de los materiales producto de las demoliciones
se medirdn y pagaran por unidad al precio de contrato establecido para el item
“Demolicion de Obras Varias” A) Alcantarillas y B) Viviendas Precarias.

Art.40. CUNETA REVESTIDA DE HORMIGON DE PIEDRA CLASE H-13

| — DESCRIPCION:
Este trabajo consiste en la ejecucion de una cuneta revestida con hormigdén simple
en 0,08m de espesor en los lugares indicados en los planos del proyecto.

Las cunetas se construirdn con hormigon clase H-13 de acuerdo a lo especificado en
la Secci6n H. Il — HORMIGONES DE CEMENTO PORTLAND PARA OBRAS DE
ARTE, del PETG de la DNV (Edicién 1.998). El agregado grueso tendra un tamafio
méaximo de 1”.

Se incorporara una malla de acero de g 6 cada 15 cm la que se colocara en el
centro de la loseta. Se construira una junta de contraccién cada 10 m y una junta de
dilatacién cada 40 m.
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MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Se medira y pagara por metro lineal (m) de cuneta revestida, al precio unitario de
contrato establecido para el item respectivo. Dicho precio serd compensacion total
por la excavacion, preparacion de la superficie de asiento, por la provision,
elaboracién, carga, transporte, descarga, manipuleo y colocacion del hormigén y las
mallas respectivas; por la ejecucion de las juntas, su rellenado y la provision del
material para las mismas; mano de obra, equipos, herramientas y cualquier otro
trabajo o material necesario para dejar correctamente ejecutado el presente item.

Art.41. EXCAVACION PARA FUNDACIONES DE OBRAS DE ARTE

Los trabajos de excavacion para fundaciones necesarias para la ejecucién de
alcantarillas, proteccién de gasoductos, cabeceras de alcantarillas, etc., se mediran
en metros cubicos, adoptandose lo establecido en la Seccidn H.l — “Excavacion para
Fundaciones de Obras de Arte”, del PETG, (Edicion 1.998) de la DNV.

Art.42. ALCANTARILLAS DE CANO DE CHAPA ONDULADA

| - DESCRIPCION:

Las alcantarillas de cafio y boveda cafio de chapa ondulada, se construiran en los
lugares y dimensiones indicados en los documentos del contrato.

Las caracteristicas, colocacioén, condiciones para la recepcion, medicion y forma de
pago se rigen por las Secciones “G.I Cafios Circulares de Chapas de Acero
Galvanizadas Onduladas — Segun Plano N° H-10.236“ y “G.Il Béveda — Cafos de
Chapas de Acero Galvanizadas Onduladas — Segun Plano N° H-10.235", del Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales, (Edicion 1.998) de la DNV.

Art.43. CANOS DE HORMIGON ARMADO S/ PLANO TIPO A-82

Para la ejecucion de estos trabajos rige lo establecido en la Seccién L.VIII — “Cafios
de Hormigon Armado”, del PETG (Edicion 1.998) de la DNV.

Art.44. HORMIGONES PARA ALCANTARILLAS TRANSVERSALES,
LATERALES, DE DESAGUES, RIEGO Y PROTECCION DE GASODUCTOS

El presente item se efectuard en un todo de acuerdo con la Seccion H.lI —
“Hormigones de Cemento Poértland para Obras de Arte”, del PETG (Edicion 1.998)
de la DNV, que se complementa y/ o0 modifica con lo siguiente:

Para el caso de los trabajos de ejecuciéon de Proteccién de Gasoductos, los mismos
se realizaran teniendo en cuenta las indicaciones del plano tipo O — 73214-I.
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Estos trabajos consisten en la provision y colocacién de los materiales auxiliares
necesarios para la proteccién de gasoductos, en los lugares indicados en los planos
del proyecto.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Estos trabajos se mediran y pagaran por metro ctbico (m3) de hormigén, al precio
unitario de contrato establecido para el subitem respectivo. Dicho precio sera
compensacion total por la provision y colocacion del suelo compactado; la piedra
para drenaje; cafios; sombreretes de chapa negra lisa; el hormigén con los
materiales; la mano de obra; equipos y herramientas necesarias para la ejecucion de
todas estas tareas y cualquier otro trabajo o elemento indispensable para la correcta
terminacion de estos trabajos.

Art.45. ACERO ESPECIAL EN BARRAS TIPO ADN 420

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccion H.1ll — “Aceros
Especiales en Barras Colocados para Hormigéon Armado” del PETG de la DNV
(Edicién 1.998).

Art.46. PROTECCION CONTRA LA EROSION A LA SALIDA DE LAS
ALCANTARILLAS

| — DESCRIPCION_

Las salidas de las alcantarillas, sefialadas en los planos, aguas abajo del final de las
plateas seran defendidas contra la erosion, usando revestimientos de geotextiles y
blogues de hormigén dimensionados para soportar las condiciones hidraulicas
imperantes en el lugar y de acuerdo a esta especificacion. Estos revestimientos
cubriran todo el ancho de salida de la platea al final de los muros de ala y tendran
una longitud de 6,00 m. En las alcantarillas tipo boveda el revestimiento cubrira la luz
de salida de la alcantarilla por una longitud de 6,00 m.

Il — ESPECIFICACIONES PARA LOS BLOQUES DE HORMIGON ADHERIDOS A
LA CUBIERTA FLEXIBLE DE GEOTEXTIL:

Los materiales componentes del hormigdn y el hormigdn elaborado responderan a lo
establecido en el Reglamento CIRSOC 201 y Anexos, “Proyecto Calculo y Ejecucion
de Estructuras de Hormigén Armado y Pretensado” Tomo 1, Julio 1.982, publicado
por el INTI.

Se requiere un hormigdn impermeable y denso para limitar cualquier ataque sobre la
matriz del cemento.

La baja permeabilidad del hormigdbn puede lograrse utilizando proporciones
adecuadas en la mezcla (contenido de cemento, relacion agua/ cemento, gradacion
del agregado, etc.), con una adecuada compactacion y curado posterior.

Adherencia a la traccion geotextil bloque: 4,5 Ton/m2
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Los bloques tendran las siguientes dimensiones: largo 200 mm; ancho 120 mm; alto
100 mm.

Estaran adheridos a mantas geotextiles de 2.500 mm x 7.000 mm; cubriran de estas
un area de 2.000 mm x 6.000 mm.

La terminacion superficial del hormigdn sera lisa, en general uniforme, sin salientes
ni depresiones, con las tolerancias normales para este tipo de estructuras.

[l — ESPECIFICACION PARA LOS GEOTEXTILES QUE SERVIRAN DE SOPORTE
A LOS BLOQUES DE HORMIGON:

Especificaciones minimas que deberan cumplir los geotextiles usados en la
fabricacion de las mantas.

Material: Polipropileno
Estructura: Tejida exclusivamente

Sistema de anclaje: Incorporado a la malla del geotextil que provea una adhesion
entre el bloque de hormigén y el geotextil minima de 0,45 kg/cm?2.

Masa minima: 300 gr/m2 (AS 3706-1)

Resistencia a la traccion de la tira entramada minima: 50KN/m (AS3706-2)

Tamafio de poros (090): 300 micrones (AS 3706-7)

Esto es debido a que la manta, en los espacios que no cubran los bloques, debe
actuar como filtro mecanico, no permitiendo el paso de particulas sélidas pero si de
agua, equilibrando las presiones a ambos lados de la manta.

Permeabilidad: 20 I/m2/seg. (AS

Material: Fibras de polipropileno con estabilizador contra la radiacion ultravioleta y
gue ensayados de acuerdo a las Normas ASTM G53-84 y NEN 5132 (89) den una
perdida de resistencia a la traccion no mayor del 50 %, después de una exposicion
minima de 3400 QUV o 1800 Kly.

El CONTRATISTA debera presentar los ensayos demostrativos del cumplimiento de
esta exigencia, lo que podra ser verificado luego por la Inspeccién en cualquier
circunstancia.

Peso de cada manta con los bloques adheridos: 2.300 kg.

IV — COLOCACION DE LAS MANTAS CON LOS BLOQUES ADHERIDOS EN
OBRA:
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Los solapes de las mantas, en sentido transversal (dimensién menor) deberan ser
incluidos dentro de la masa del hormigén de las plateas (a manera de anclaje) en la
terminacion de estas al final de los muros de ala.

Los solapes seran afirmados al terreno mediante barras de acero de @ 6 mm que
perforan el geotextil y se introducen en el suelo 400 mm.

Antes de colocar las mantas se acondicionara el terreno de aplicacion de forma que
guede plano, libre de materia organica y con un grado de compactacion adecuado.

V — MEDICION:

La cubierta flexible constituida por la mantas de geotextil con los bloques de
hormigén adheridos, se medird en metros cuadrados (m2) de superficie neta
revestida, en el espesor requerido para cumplimentar con el lastre especificado sin
contabilizar en el computo, solapes o0 superposiciones que sea necesario realizar
para el montaje adecuado de la manta.

VI — FORMA DE PAGO:

Este trabajo medido en la forma especificada se pagara por metro cuadrado (m2) al
precio unitario de contrato establecido para el item “Proteccidon contra la erosion a la
salida de las alcantarillas”.

Este precio sera compensacion total por todos los gastos de equipos, provision de
materiales (manta, material de lastre, barras de acero) incluidos costos en origen,
transporte, preparacion y colocaciéon de la manta y el lastre, anclaje con la platea,
preparacion del terreno de aplicacion y toda otra tarea o suministro necesario para
completar los trabajos de acuerdo a lo especificado y/o a lo que instruya la
Inspeccion.

Art.47. DRENES TRANSVERSALES

| - DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en la construccion de drenes transversales en los lugares
indicados en los planos del proyecto y con las ordenes que al respecto imparta la
Inspeccion.

El acopio y la manipulacion del material granular drenante debe evitar toda suciedad
y contaminacién de los mismos, para lo cual es necesario colocarlos directamente
en su ubicacién definitiva sin acopios intermedios. En este ultimo caso los materiales
granulares de la ultima capa en contacto con el suelo se desecharan.

La zanja drenante no debe permanecer abierta por mucho tiempo, por lo que la
excavacion, colocacién del geotextil y del material granular se realizaran de forma
continua. Los productos de excavacion de la zanja se eliminaran lo mas rapidamente
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posible, con el fin de evitar su caida a la zanja durante la ejecucién del resto del
drenaje.

Las obras de drenaje se protegeran eficazmente durante la construccién contra la
suciedad producida por la circulaciéon de vehiculos de obra o por los materiales
arrastrados por el agua superficial. Los puntos mas delicados deben protegerse con
plasticos o arpilleras. Una vez terminado el dren, se lo cubrird rapidamente mediante
la construccion de la capa inmediatamente superior.

El geotextil tiene como fin la separacion del material granular drenante del suelo.
Debe poseer buenas propiedades filtrantes, alta permeabilidad, tanto en direccion
vertical como en plano horizontal, una resistencia ilimitada contra influencias
climaticas como humedad, heladas y cambios de temperatura, debe ser resistente a
todas las substancias activas existentes en el suelo y no debe contaminar el
ambiente ni formar productos residuales.

Il - MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los drenes transversales, construidos de acuerdo a lo indicado en los documentos
del contrato y a la presente especificacion, se mediran de acuerdo a lo indicado en
los subitem correspondientes de dren construido y aprobado por la Inspeccion y se
pagaran al precio unitario de contrato establecido para los subitem correspondientes.

Estos precios incluyen la provision, carga, transporte y colocacion de todos los
materiales, incluido el material granular drenante y el geotextil, la mano de obra y
equipos necesarios para la construccion del dren, y todo otro trabajo, equipo,

materiales y mano de obra necesarios para su construccién de acuerdo a los planos,
lo aqui especificado y las ordenes que al respecto imparta la Inspeccion.

Art.48. RECUBRIMIENTO DE TALUDES

La Seccion B.X “Recubrimiento de Taludes y Banquinas” del PETG de la DNV,
(Edicion 1.998) queda anulada y es reemplazada por lo siguiente:

1 — DESCRIPCION:

Los trabajos a ejecutar consisten en el recubrimiento de taludes con suelos del
primer horizonte o suelo pasto, existente en la zona de camino.

2 — CONSTRUCCION:

Los suelos del primer horizonte o suelo pasto, se extraeran de los lugares indicados
por la Inspeccién, cumpliendo con lo establecido en la Separata de Clasificacion del
Medio Receptos “MEGA”.

3 — CONDICIONES PARA LA RECEPCION:

Los recubrimientos con suelos del primer horizonte o suelo pasto, se aprobaran
cuando cumplan con los espesores minimos que indique en cada caso la
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Inspeccion. Cuando la uniformidad de la cobertura vegetal muestre zonas sin
recubrimiento el Contratista debera retirar el material y reemplazarlo por otro hasta
lograr la completa cobertura de los taludes.

El Contratista debera presentar para la aprobacion de la Inspeccién, un Plan de
Mantenimiento del Recubrimiento de Taludes, incluyendo cronograma,
equipamiento y recursos humanos y tecnoldgicos necesarios para la conservacion y
mantenimiento necesarios hasta la recepcion provisoria de las obras.

4 — MEDICION:

El recubrimiento con suelo del primer horizonte o con suelo pasto, se medira en
metros cuadrados (m2), tomando la superficie real de cada talud.

5 — FORMA DE PAGO:

La construccién del recubrimiento con suelo del primer horizonte o con suelo pasto,
medida en la forma especificada, se pagara por metro cuadrado, al precio unitario de
contrato establecido para el item “Recubrimiento de Taludes”. Este precio sera
compensacion total por los trabajos de preparacion de la superficie a recubrir,
provision, carga, transporte, descarga, preparacion y colocacion del suelo del
recubrimiento, la provisién, carga y transporte del agua y los riegos necesarios,
como asi también todos los cuidados y operaciones necesarias para terminar los
trabajos de acuerdo a lo especificado.

Art.49. VEREDA PERIMETRAL EN ROTONDAS

Este trabajo consiste en la construccion de veredas perimetrales en rotondas,
conforme a las caracteristicas, medidas y ubicacion que indican los planos del
proyecto; las ordenes que al respecto imparta la Inspeccion y en un todo de acuerdo
a lo que establecen las especificaciones respectivas.

Para su ejecucion se procedera a la conformacion de un contrapiso de hormigén de
cascotes, una vez ejecutado el contrapiso se procedera a la colocacion de los
moldes necesarios para cada jornada, en la superficie asi lograda se colocara
hormigén Clase H-13, elaborado y colocado conforme a las normas insertas en la
Seccion H. Il - “Hormigon de Cemento Pértland para Obras de Arte” , del PETG de
la DNV (Edicion 1.998), se efectuara un rodillazo de cemento de dos (2) centimetros
y con juntas transversales cada dos (2) metros, rellenas con el material asféaltico que
apruebe la Inspeccion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las veredas perimetrales en rotondas se medirdn por metro cuadrado (m2) y se
pagaran al precio unitario de contrato establecido para el item respectivo. Dicho
precio ser4 compensacion total por la excavacion necesaria, preparacion de la
superficie de asiento, ejecucion del contrapiso, provision, transporte y colocacién de
todos lo materiales, curado del hormigdn, mano de obra y por todo otro trabajo,
equipo, herramientas, etc., necesarios para la ejecucién y correcta terminacion de
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los trabajos, conforme a lo especificado y las ordenes que al respecto imparta la
Inspeccion.

Art.50. CONSTRUCCION DE TOMAS

Este trabajo consiste en la construccion de tomas de hormigbn segun las
indicaciones del Plano Tipo | “A”.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La construccion de tomas se medirdn por unidad (un) y se pagaran al precio unitario
de contrato establecido para el item respectivo. Dicho precio sera compensacion
total por la excavacién necesaria, preparacion de la superficie de asiento, ejecucion
del contrapiso, provision, transporte y colocacion de todos lo materiales, curado del
hormigén, mano de obra y por todo otro trabajo, equipo, herramientas, etc.,
necesarios para la ejecucion y correcta terminacion de los trabajos, conforme a lo
especificado y las 6rdenes que al respecto imparta la Inspeccion.

Art.51. RETIRO DE POSTES Y COLUMNAS

El CONTRATISTA, procedera al retiro de postes y columnas existentes en la zona
de camino, en los lugares indicados en los planos del proyecto, durante la ejecucion
de los trabajos cuidara que los mismos no sufran deterioro alguno, una vez
concluida la remocién de los postes y columnas, procedera a su acopio en los sitios
indicados por la Inspeccion; posteriormente y de acuerdo a las indicaciones de esta,
procedera a transportarlos a los sitios ordenados por la Inspeccion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Los postes y columnas retirados conforme a lo indicado se mediran y pagaran por
unidad (un) al precio unitario de contrato estipulado para el item respectivo. Dicho
precio serd compensacion total por la mano de obra empleada, equipos y
herramientas, acopio, carga transporte y descarga y toda otra tarea necesaria para
dejar los trabajos ejecutados conforme a lo especificado y a las ordenes que al
respecto imparta la Inspeccién.

Art.52. BARANDA DE HORMIGON ARMADO H-21, TIPO NEW JERSEY
EXCLUIDA LA ARMADURA

| — DESCRIPCION:

La baranda de hormigén armado proyectada en el camino, respondera en sus
caracteristicas, formas y dimensiones al plano respectivo incluido en la
documentacion contractual.

En su construccidon se empleara hormigon de piedra clase H-21, que respondera a
las exigencias establecidas en la Seccion H.ll “Hormigones de Cemento Portland
para Obras de Arte” del PETG, de la DNV (Edicién 1.998) y el acero a emplear sera
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del tipo ADN 420 cuyas caracteristicas responderdn en un todo de acuerdo a las
especificaciones correspondientes.

2 — MEDICION Y FORMA DE PAGO:

La baranda construida se medira y pagara por metro lineal (m) al precio unitario de
contrato establecido para el item respectivo y sera compensacion total por la
provisién, carga, transporte, descarga y colocacion de todos los materiales, excluido
el acero, curado del hormigdn, pintado y por todo equipo, herramientas, mano de
obra y trabajos adicionales necesarios para la correcta terminacién del item de
acuerdo con los planos, esta especificacion y las ordenes que al respecto imparta la
Inspeccion.

Art.53. CONSTRUCCION DE LA CALZADA DE HORMIGON DE CEMENTO
PORTLAND

El presente item se efectuara en un todo de acuerdo con la Seccion A. I
“Construcciéon de la Calzada de Hormigén de Cemento Portland” del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la D.N.V. — Edicion 1.998, que se completa
con lo siguiente:

El titulo Al 3.1 - HORMIGON DE CEMENTO PORTLAND, apartado a) queda
complementado con lo siguiente:
El cemento pertenecera a la categoria CP 40 de la Norma IRAM correspondiente.

El titulo A.l 3.2 - MATERIALES COMPONENTES DEL HORMIGON, queda
complementado con lo siguiente:

Dado el alto rendimiento del proceso constructivo se realizara un riguroso control de
calidad a todos los materiales, cuando ingresen al acopio de la obra.

El titulo A.l 3.2.6.1 - PASADORES queda complementado con lo siguiente:
Las barras se protegeran de la corrosion mediante la aplicacion de pintura epoxy o
un film antiadherente si se utiliza insercion automatica de pasadores.

El titulo A.l 3.3 — MATERIALES PARA JUNTAS queda complementado con lo
siguiente:

Se utilizara relleno de caucho de siliconas de bajo modulo con las caracteristicas
descriptas en A.l 3.3.6

El titulo A.l 4 — FORMULA PARA LA MEZCLA, apartado d) queda anulado y
reemplazado por lo siguiente:

La resistencia a la compresién del hormigdn serd tal que permita alcanzar la
exigencia establecida en A.l 6 d) y el Modulo de Rotura a la Flexibn medio
correspondiente a la formula de obra sera: mayor o igual a 51 Kg/ cm?, segtin Norma
IRAM 1547.

El titulo A.l 6 — CARACTERISTICAS Y CALIDAD DEL HORMIGON, apartado b)
Relacién agua/ cemento maxima en peso, queda complementado con lo siguiente:
La relacion agua/ cemento, en peso sera inferior a 0,50.
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El titulo A.l. 6 — CARACTERISTICAS Y CALIDAD DEL HORMIGON, apartado c)
gueda anulado y reemplazado por lo siguiente:

El contenido total de aire (IRAM 1602) natural o intencionalmente incorporado al
hormigdn fresco sera menor al 4,5% en volumen.

El titulo A.l. 6 — CARACTERISTICAS Y CALIDAD DEL HORMIGON, apartado d)
Resistencia cilindrica de rotura a compresion, a la edad de 28 dias, queda anulado y
reemplazado por lo siguiente:

El control de la resistencia se realizara mediante el ensayo de testigos cilindricos de
15 cm de diametro extraidos de la calzada terminada, mediante sondas rotativas,
acondicionados y ensayados en la forma especificada por la Norma IRAM 1551.

La resistencia a la compresion, corregida por esbeltez, para cada probeta sera
mayor o igual que 330 Kg/cm2 a la edad de 28 dias con la tolerancia indicada en A.l
9.5.3.

Si por cualquier circunstancia las probetas no se pudieran ensayar a los 28 dias la
Inspeccion podra disponer su ensayo a los 56 dias, debiéndose alcanzar una
resistencia mayor o igual a 360 Kg/cm2, con la tolerancia indicada en A.l 9.5.3.

El titulo Al. 6 — CARATERISTICAS Y CALIDAD DEL HORMIGON, queda
complementado con lo siguiente:

Como control del hormigdn elaborado cada 1.500m3, se determinara su Modulo de
Rotura a la Flexién segun Norma IRAM 1547 el que debera cumplir lo establecido el
Al 4.

El item f) del mismo punto, respecto al valor del asentamiento, se complementa con
lo siguiente:

La propuesta sobre la formula de obra que debera presentar el Contratista, debera
consignar para la mezcla un asentamiento de 7.5 cm con una tolerancia de + 2.5 cm.

El titulo A.l 8.4.2 — TIPOS Y CONSTRUCCION DE JUNTAS, apartado c) Juntas
transversales de contraccién y longitudinales, queda complementado con lo
siguiente:

La separacion méxima entre juntas transversales de contraccion seré de 5,00 m.

El titulo A.l 8.4.3 — PASADORES, BARRAS DE UNION Y ARMADURA
DISTRIBUIDA, gueda complementado con lo siguiente:

a) Pasadores de acero, para 25 cm de espesor
Diametro: 32 mm
Longitud juntas de contraccion: 45 cm
Longitud juntas de dilatacion: 50 cm
Separacion: 30 cm

b) Pasadores de acero, para 20 cm de espesor
Diametro: 25 mm
Longitud juntas de contraccion: 45 cm
Longitud juntas de dilataciéon: 50 cm
Separacién: 30 cm
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c) Barras de unién, para 25 cm de espesor
Diametro: 10 mm
Longitud: 80 cm
Separacién: 80 cm

d) Barras de union, para 20 cm de espesor
Diametro: 8 mm
Longitud: 55 cm
Separacién: 52 cm

El titulo A.l 8.4.4.2 — METODOS DE CURADO, queda anulado y reemplazado por el
siguiente de igual denominacion:

Se podra usar el procedimiento detallado a continuacion o cualquier otro que
proponga el Contratista, siempre y cuando demuestre que tiene eficiencia superior.
Se empleara pelicula impermeable. Este método consiste en el riego de un producto
liquido, el que se efectuara inmediatamente después de desaparecida el agua libre
de la superficie de la calzada recién terminada. Deberd quedar una pelicula
impermeable, fina, uniforme y adherida al hormigén, la que seré opaca y pigmentada
de blanco. El material a aplicar sera resina en base a solvente que cumpla con la
Norma IRAM correspondiente, con una dosificacion minima de 200 grs/m2 o la que
recomiende el fabricante.

La aplicacion se efectuara mediante un pulverizador mecéanico.

La adopcion del método de curado descrito no exime al Contratista de su
responsabilidad sobre los resultados.

El material y método de aplicacién empleado por el Contratista debera resultar
efectivo bajo cualquier condicién climatica. Al solo juicio de la Inspeccién esta podra
ordenar el cambio del método de curado ante fisuracion incipiente o cualquier otro
defecto atribuible a esa causa.

El titulo A.l 9.3 — IRREGULARIDADES SUPERFICIALES DE LA CALZADA, queda
anulado y reemplazado por lo siguiente:

Colocando una regla recta de tres metros paralela o normalmente al eje del camino,
no se aceptaran luces mayores de cuatro milimetros entre el pavimento y el borde
inferior de la regla. En las juntas la diferencia entre las cotas de ambos bordes no
sera mayor de dos (2) milimetros. Los lugares donde no se cumplan estas
exigencias deberan ser corregidos por cuenta del Contratista. La Inspeccién a su
solo juicio podra exigir la mejora del equipo de pavimentacion y/ o su reemplazo
parcial o total si no logran alcanzarse estas exigencias de regularidad superficial.
Una vez terminada la calzada, se determinara la rugosidad longitudinal que debera
ser menor de 1800 mm/km medidas con rugosimetro tipo B.P.R.

Estas determinaciones se efectuaran por trocha.

En los tramos donde no se cumpla con las exigencias de rugosidad, B.P.R., se
aplicara el siguiente descuento (D) sobre la superficie del tramo (A).

D = Ro-1800 mm/km x 0,4 x A
1800 mm/km

Ro = Rugosidad B.P.R. de cada tramo de 300 m en mm/km.
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Cuando Ro excede de 2900 mm/km, correspondera el rechazo del tramo.

El titulo A.l. 9.5.2 - ESPESORES DE LA CALZADA TERMINADA, apartado d) queda
modificado en lo siguiente:

El descuento (D) a aplicar a la superficie de la zona (A) se calculara con la
expresion:

D=(?E-0,2cm)2x 0,5 xA
Donde

?E: Espesor de proyecto en cm menos el Espesor Promedio de la zona en cm (E
cm).
?E: E (Proyecto) cm — E cm

El titulo A.l. 9.5.3 — RESISTENCIA DEL HORMIGON DE LA CALZADA
TERMINADA, queda modificado en su apartado i), con la siguiente correccion a la
formula para determinar el descuento (D) sobre la superficie (A) cuando los testigos
defectuosos son mayores del 10 % y menores o iguales al 30 %.

D = | N° de testigos defectuosos - 0,1 | x3xA
N° total de testigos

Art.54. BAJADAS DESAGUES TERRAPLEN

1 — DESCRIPCION:

Las bajadas de desaglies de terraplén, son un disipador de energia que tiene por
objeto proteger al terraplén de la erosién originada por el agua de los desagles. Las
mismas seran construidas conforme a lo indicado en el plano respectivo incluido en
la documentacion contractual.

El hormigdn utilizado sera clase H-17 que responderd a las exigencias establecidas
en la Seccién H.lIl “Hormigones de Cemento Pértland para Obras de Arte” del PETG
de la DNV (Edicién 1.998) y las dimensiones se ajustaran al plano mencionado.

2 — MEDICION Y FORMA DE PAGO:

Las Bajadas de Desaglies de Terraplén construidas, se mediran y pagaran por
unidad (un) al precio unitario de contrato establecido para el item respectivo y sera
compensacion total por la provisién, carga, transporte, descarga y colocacion del
todos los materiales, preparacion de la superficie de asiento, curado del hormigén,
pintado y por todo otro equipo, herramientas, mano de obra y trabajos adicionales
necesarios para la correcta terminacion del item de acuerdo con los planos, esta
especificacion y las ordenes que al respecto imparta la Inspeccion.

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES 48



ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONESVIALES

Art.55. SENALAMIENTO HORIZONTAL

El PROYECTO del Sefalamiento Horizontal estara a cargo del CONTRATISTA y
debera ser aprobado por la Inspeccion y/o Supervision.

El mismo, estara en un todo de acuerdo al Sistema de Sefalizacion Vial Uniforme
establecido en el Anexo L del Articulo 22 de la Ley de Transito y Seguridad Vial N°
24.449 y su Decreto Reglamentario N° 779/95 y al Manual de Sefalamiento para
Autopistas del OCCOVI aprobado por Resolucién N° 200/2003.

Cuando ocurra que se tenga que desestimar la actual Sefializaciéon Horizontal, por
razones de cambio en las condiciones de circulacion, la demarcacion anterior sera
cubierta con material de imprimacion.

El CONTRATISTA debera presentar antecedentes técnicos del Proyectista 0 Grupo
de Proyectistas que elaboren el Proyecto Ejecutivo, para aprobacion del
COMITENTE, debiendo acreditar experiencia en la elaboracion de Proyectos de
igual envergadura de los que se contrata y su costo se encuentra incluido en el
presente item.

La medicién y forma de pago del item, se hara de acuerdo a lo establecido en la
especificacion correspondiente, que se adjunta al presente Pliego.

LAS PRESENTES ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES
REEMPLAZAN EN SU TOTALIDAD LA SECCION D - XIV - SENALAMIENTO
HORIZONTAL - EDICION 1998 DEL PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES DE LA D.N.V. HABIENDOSE MANTENIDO LA NOMENCLATURA
ORIGINAL DE LA CITADA EDICION

SECCION D - XIV

D.XIV.1 SENALAMIENTO HORIZONTAL CON MATERIAL TERMOPLASTICO
REFLECTANTE

D.XIV.1.1 NORMAS GENERALES
A) Eje y separacion de carriles:

a) En zona rural en trazos discontinuos de 4,50 m. de largo y 0,10 m. de ancho, color
blanco, alternados
con 7,50 m. sin pintar. (Relacion 0,375).

b) En zona urbana con trazos discontinuos de 3,00 m. de largo y 0,10 m. de ancho,
color blanco, alternando con 5,00 m. sin pintura o bien en trazos discontinuos de
1,00 m. de largo y 0,10 m. de ancho,

color blanco, alternados con 1,66 m. sin pintar (Relacion 0,375).

B) En curvas horizontales y verticales, en puentes, en cruces con otras rutas
nacionales y provinciales y 124,50 m. antes de los pasos a nivel, los trazos del eje
seran en doble linea amarilla y continuos en 0,10 m. de ancho, y separados por igual
medida efectuandose cortes de 0,05 m. de longitud donde la Inspeccion ylo
Supervision lo indique, para evitar la acumulacién de agua.

Con respecto a cruces con caminos rurales, vecinales o comunales se efectuara
este sefialamiento en aquellos casos que asi lo estimara la Inspecciéon yl/o
Supervision, en virtud del tréansito que posean.
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C) Las distancias minimas de prohibicién de sobrepaso seran de 156 m. en curvas
horizontales y verticales, 148,50 m. en cruces con otras rutas y de 156 m. en
accesos a puentes.

D) En curvas horizontales con 1200 m. de radio o mayores se demarcara el eje con
el trazo blanco discontinuo de la zona rural, sin zonas de prohibicién de sobrepaso.

E) En obras de arte de hasta 10 m. de luz y con ancho de calzada como minimo de
8 m., no se demarcara zonas de prohibicién de sobrepaso, continuandose la franja
central discontinuo color blanco comun del eje del pavimento.

F) Bordes: Franja en trazo continuo de 0,20 m. de ancho, color blanco.
G) La demarcacion de bordes sera interrumpida en:

a) Todos los cruces con otras rutas y caminos ya sean estas nacionales,
provinciales, vecinales, comunales, etc. de la siguiente forma:

- Con rutas y/o caminos pavimentados con sefializacién horizontal, se continuara
demarcando el borde de la curva hasta empalmar el trazo existente.

- Con rutas y/o caminos pavimentados sin sefializaciéon horizontal se continuara
sefialando hasta el fin de la misma.

- Con rutas y/o caminos sin pavimentar, al llegar al punto de arranque de una curva
tedrica de empalme de 10 m. de radio.

b) En los puentes y alcantarillas cuando el ancho de la calzada sea igual al del
pavimento y el cordon del guardarueda continta la linea del borde de ésta.

c) En todos los accesos a las estaciones de servicio sin excepcion y a los de
establecimientos comerciales, industriales, etc. que a juicio de la Inspeccién y/o
Supervision resultara conveniente por el volumen de transito que accede a los
mismos. En todos los casos debera procederse asi:

- En los accesos pavimentados la interrupcion debera hacerse al llegar al punto de
arranque de la curva de empalme.

- En los accesos no pavimentados la interrupcion debera hacerse al llegar al punto
de arranque de una curva teérica de empalme de 6 m. de radio.

d) En toda otra situacién en presencia de cordones.

e) En los puntos donde asi lo establezca la Inspeccion y/o Supervision, para impedir
la acumulacion de agua, y facilitar su escurrimiento, se efectuaran cortes
perpendiculares al eje del camino de 0,05 m. de ancho.

f) Cuando sea necesario demarcar sendas peatonales en zonas urbanas éstas
estaran constituidas por dos trazos paralelos, continuas de color blanco en 0,30 m.
de ancho cada uno y separados entre si 1,80 m. Ademas en media calzada se
demarcara la linea de frenado, paralela a la senda peatonal a 1,00 m. de distancia
color blanco trazo continuo y también en 0,30 m. de ancho.
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D.XIV.1.2 NORMAS GENERALES DE SEGURIDAD PARA EL DESARROLLO DE
LAS OBRAS

A) Durante la ejecucion de las obras (premarcado, ejecucién del imprimado y
aplicacion del material termoplastico) en la parte delantera y posterior de cada grupo
de trabajo, equipo y/o personal, seran destacados en vehiculos sendos obreros con
banderin rojo, a distancias lo suficientemente amplias para que existan condiciones
minimas de seguridad con respecto al transito de la Ruta que, como se ha
especificado, en ningin momento deberd ser interrumpido y para proteccion del
equipo y/o personal de la obra, independientemente de lo que se especifica en los
siguientes puntos by c.

Las condiciones indicadas precedentemente se cumplirdn para el marcado del gje y
en curvas verticales, para la sefializacion de los bordes del pavimento se podra
prescindir del banderillero delantero.

B) Cuando se esta realizando el premarcado se colocara una serie de conos de
goma o tetraedros del mismo material o algin tipo de sefial precautoria a
satisfaccion de la Inspeccion y/o Supervision, que sean visibles para imponer
precaucion al conductor.

C) Antes de la aplicacion del material termoplastico en cada uno de los extremos del
tramo en construccion se colocaran carteles de las dimensiones y caracteristicas
indicadas en los planos respectivos que forman parte de la documentacion
contractual. La leyenda de los mencionados letreros puede variar segun la indole del
obstaculo o de los trabajos que afecten al transito normal de la ruta, lo que debera
estar previamente aprobado y autorizado por la Inspeccién y/o Supervisiéon de la
Obra.

D) El balizamiento y sefialamiento descriptos, asi como de cualquier otro que a juicio
de la Inspeccién y/o Supervision de la Obra resulte necesario emplazar para la
seguridad publica, no recibird pago directo alguno y los gastos que ello origine se
considerardn comprendidos en los precios de los item de contrato.

E) Lo especificado precedentemente se considera lo minimo que el CONTRATISTA
debe cumplir en el concepto de que se trata, pudiendo en consecuencia ser
ampliado por el mismo con el empleo e instalacion de otros elementos, los cuales en
todos los casos debe contar con la conformidad previa de la Inspeccién y/o
Supervision.

Ademas el cumplimiento de estas disposiciones no releva en medida alguna al
CONTRATISTA de su responsabilidad por accidentes o dafios de las personas u
otros bienes de la Reparticion o de terceros.

F) Este sefialamiento precautorio deberd mantenerse en perfectas condiciones, y la
Inspeccion y/o Supervision no permitira la realizacion de trabajos ante el
incumplimiento parcial o total de estas disposiciones, para lo cual extendera la orden
de servicio correspondiente.

A su vez impondra al CONTRATISTA una multa de PESOS QUINIENTOS ($ 500,00)
por cada dia de paralizacion de la obra por este motivo.
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D.XIV.1.3 IMPRIMADOR
1.Descripcién

Este trabajo consistirA en dar una aplicacion previa de un imprimador sobre el
pavimento con un sobreancho de 5 cm. superior al establecido para la demarcacion,
en un todo de acuerdo con las 6rdenes que imparta la Inspeccién y/o Supervision.
Este sobreancho debe quedar repartido por partes iguales a ambos lados de la
franja demarcada con material termoplastico reflectante.

La Superficie a imprimar o a sefializar debera ser cuidadosamente limpiada a fondo
con barredora sopladora a cepillo y ventilador hasta quedar totalmente libre de
sustancias extrafias y completamente seca, debiendo destacarse lo fundamental del
correcto cumplimiento de esta tarea.

Después de estos trabajos preparatorios y procediendo con rapidez - antes de que
las superficies puedan volver a ensuciarse - se procedera a recubrirlas con el
imprimador conveniente y uniformemente aplicado, de manera de obtener una
Optima adherencia del material termoplastico sobre el pavimento.

No se autorizara la aplicacion del imprimador cuando la temperatura del pavimento
sea inferior a 5°C y cuando las condiciones climéticas adversas no lo permitan
(lluvias, humedad, niebla, polvaredas, etc.).

En los pavimentos de hormigén recientemente construidos debera procederse a una
limpieza cuidadosa con el objeto de eliminar los productos de curado del hormigén.
Cuando el imprimador y la pintura termoplastica sean aplicados por un mismo
equipo provisto de los picos necesarios para hacerlo en forma simultanea, y dado
gue no resulta posible apreciar la colocacion del imprimador en forma directa, se lo
medird en el depdésito del equipo, antes de comenzar el tramo y al finalizarlo, para
asi verificar la cantidad empleada para la ejecucion de ese item en cada riego. En
este caso el imprimador tendrd una composicion tal que el curado sea instantaneo.
Este tipo de comprobacion, podra hacerse, a criterio de la Inspeccién y/o
Supervision, aun cuando la imprimacion se efectie en forma independiente a la
aplicacion del material termopléstico.

2.Materiales

La composicion del imprimador, queda librada al criterio del CONTRATISTA pero
deber& asegurar la adherencia del material termopléstico al pavimento (hormigon o
asfalto).

Se utilizard material, cuyo tiempo de secado al tacto no sea mayor de 30 minutos y
gue permita la aplicacion inmediata del termoplastico después de alcanzadas las
condiciones adecuadas.

D.XIV.1.3.1 SENALAMIENTO HORIZONTAL TERMOPLASTICO REFLECTANTE
APLICADO POR PULVERIZACION

Especificaciones técnicas de equipos, materiales, toma de muestras, penalidades,
etc. para el material termoplastico aplicado por pulverizacibn mediante proyeccion
neumatica.

A) ALCANCE:
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La presente especificacion comprende las caracteristicas generales que deberan
reunir las lineas demarcatorias de los carriles de circulacion, centros de calzadas,
flechas indicadoras y zonas peatonales sobre calzadas pavimentadas.

A.1)CARACTERISTICAS GENERALES:

La sefializacion se hara segun se indique en las condiciones generales del contrato
y las lineas seran del tipo continuo alternadas, paralelas continuas y/o paralelas
mixtas, las flechas indicadoras seran rectas o curvas, segun su finalidad y su trazo
sera lleno.

Las zonas peatonales seran de fajas alternadas o continuas.

A.2) CARACTERISTICAS TECNICAS:

C.1 Materiales:
a) Reflectantes: termoplastico de aplicacién en caliente, de color blanco o amarillo
cromo, con adiccion de esferas de vidrio transparente.

b) Imprimacion: se utilizard material adecuado que asegure la perfecta adherencia
entre el pavimento y el termoplastico y cuyo tiempo de secado al tacto ocurra en un
plazo no mayor de 30 minutos.

c) Esferas de vidrio: seran de vidrio transparente con un porcentaje minimo del 70 %
de esferas perfectas en su forma y transparencia, su granulometria estara
comprendida entre tamices N° 20 a N° 140.

C.2 Aplicacién:

La superficie sobre la cual se efectuara el pintado debera limpiarse prolijamente a
los efectos de eliminar toda materia extrafia que pueda impedir la liga perfecta, como
restos de demarcaciones anteriores, polvo, arena, humedad, etc.

La limpieza se efectuara mediante raspado si fuera necesario y posteriormente
cepillado y soplado con equipo mecanico.

a) Riego del material de imprimacion: se efectuard inmediatamente después de la
limpieza un riego de imprimacion, se empleard imprimador de las caracteristicas
indicadas en el punto C.1 b), que permite aplicar el termoplastico reflectante
inmediatamente después de alcanzadas las condiciones adecuadas(secado).

La franja de imprimacion - tendr4 un mayor ancho de CINCO CENTIMETROS (5
cm.) que la del termoplastico, excedente que quedara repartido en ambos lados por
partes iguales.

b) Aplicacién del material termoplastico reflectante: se aplicard en caliente, a la
temperatura y presion indicada para lograr su pulverizacién (por sistema neumatico)
con el fin de obtener una buena uniformidad en la distribucién y las dimensiones
(espesor y ancho de las franjas), que se indiquen en los pliegos. El riego de material
se efectuara Unicamente sobre pavimentos previamente imprimados con el material
gue se determine como mas adecuado.

El ancho de las franjas no presentara variaciones al 5% en mas o en menos y si las
hubiere dentro del porcentaje indicado, éstas no se manifestaran en forma de
escalones que sean apreciables a simple vista.

Cuando se pinten doble franjas en el eje de la calzada, las mismas mantendran el
paralelismo, admitiéndose desplazamientos que no excedan 0,01 m. cada 100 m. La
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variacion del paralelismo dentro de los limites indicados no ser& brusco con el fin de
gue no se noten a simple vista.

El paralelismo entre las lineas centrales y de borde de calzada o demarcatorias de
carriles, no tendran diferencias en mas o en menos, superiores al 5% del semiancho
de la calzada, por Km.

En virtud de las variaciones que suelen producirse en los anchos de los pavimentos,
previo a la determinacién de cada uno de los carriles, se efectuaran mediciones con
la suficiente frecuencia para fijar la medida mas conveniente, a fin de evitar cambios
de alineacion considerables o la posibilidad de que las lineas laterales, queden muy
al borde de la calzada.

Entre el borde exterior de la linea lateral y el borde del pavimento, la distancia
promedio deberéa ser de 0,10 m. no resultando nunca inferior a 0,05 m.

El espesor de las franjas sera de 1,5 mm. no resultando inferior a 1,3 mm. ni
superior a 2,5 mm.

El espesor de 1,3 mm. se aceptara como excepciéon y siempre y cuando no afecte
mas de un 5% de la superficie demarcada.

La franja no presentara ondulaciones ni cualquier otra anormalidad proveniente de la
aplicacion del material.

c) Distribucion de esferas de vidrio: se distribuiran sobre el material termoplastico
inmediatamente aplicado y antes de su endurecimiento a los efectos de lograr su
adherencia en aquél.

La aplicacion de las esferas se hara a presion, proyectandolas directamente sobre la
franja pintada mediante un sistema que permita como minimo retener el 90 % de las
esferas arrojadas.

C.3 Maquinarias:

Los trabajos precedentemente descriptos, se efectuardn mediante el uso de
magquinarias especialmente construidas para esos fines, las cuales seran
autopropulsadas y las mismas responderdn como minimo a las siguientes
caracteristicas:

a) Barredora: estara compuesta por un cepillo mecénico rotativo de levante
automatico y dispositivo para regular la presion del mismo sobre el pavimento y
debera tener un ancho minimo de 50 cm.

Ademas dispondra de un sistema de soplado de accion posterior al cepillo, de un
caudal y presién adecuados para asegurar una perfecta limpieza del polvo que no
saque el cepillo. La boca de salida de aire sera orientada a los efectos de arrojar el
polvo en la DIRECCION que no perjudique el uso del resto de la calzada.

b) Distribuidor de imprimacion: el dispositivo de riego tendra boquilla de
funcionamiento a presidon neumatica o hidraulica que permita mantener el ancho
uniforme de la franja regada y el control de la cantidad de material regada, y estara
incluido en el regado de pintura.

¢) Regador de pintura y esferas reflectantes: serd automotriz; estaran reunidos en el
todos los mecanismos operativos, como compresor de aire, depdsito presurizado de
imprimador y de material termoplastico, tuberias, boquillas de riego, tanque y
boquilla para el sembrado de microesferas a presion, etc.
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La unidad sera apta para pintar franjas amarillas simples o dobles en forma
simultanea y/o blancas de trazos continuos o alternados, y dispondra de conjuntos
de boquillas de riego adecuado a tales efectos.

Las boquillas de riego de material de imprimacion y el termoplastico reflectante,
pulverizaran los mismos mediante la adicion de aire comprimido, y la boquilla de
distribucion de las esferas de vidrio, también funcionard mediante aire comprimido
para proyectar las mismas con energia sobre el material termoplastico, con el fin de
lograr la maxima adherencia sobre aquél.

El equipo debera poder aplicar lineas de borde y eje simultaneamente y los
conjuntos de boquillas serdn ajustables, para que cuando se pinten franjas en
ambos lados, se pueda ajustar el ancho de separacion de las mismas.

C.4 Calidad de los materiales:
Los materiales intervinientes en los trabajos descriptos responderan a las siguientes
condiciones:

MATERIALES Y | UNIDAD MINIMO MAXIMO
REQUISITOS
a) Ligante % 18 35
b) Didxido de Titanio % 10
c) Granulometria del
material Ligante % 100
Pasa# 16 IRAM 1,2 mm | % 40 70
Pasa #50 IRAM 297 m |% 15 55
Pasa # 200 IRAM 74 m
d) Deslizamiento a 60° C | % 10

e) Absorcion de agua.
Ademas luego de 96|% 0,5
horas no presentara
ampollado ylo
agrietamiento

f) Densidad Gr/icm® 1,6 2,1
g) Estabilidad Térmica.
No se observara
desprendimiento de|°C 65 130
humos agresivos ni

h) Color y aspecto. Sera de color similar al de la muestra tipo existente en el
Laboratorio Central de la D.N.V.

i) Adherencia. No se producird desprendimiento al intentar separar el material
termoplastico con espatula ya sea en obra o en probetas de hormigén o asfalto
con material blanco o amarillo.

j) Resistencia a la baja temperatura. A 5°C durante 24hs, no se observaran
agrietamientos de la superficie

k) Contenido de esferas|% 20 30
de vidrio
l) Refraccion a 25°C 15

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES 55



ORGANO DE CONTROL DE CONCESIONESVIALES

Granulometria de las

esferas para incorporar: | % 100
Pasa # 20 IRAM 840 % 95 100
Pasa # 30 IRAM 590 % 10

Pasa # 140 IRAM 105

C5

ESFERAS DE VIDRIO MINIMO MAXIMO
(DE AGREGADO POS-|UNIDAD
TERIOR AL PINTADO)
a) Indice de refraccion (a 15
25°C)
Granulometria :
pasa # N° 20 IRAM 840m | 100

pasa # N° 30 IRAM 590m |90 100
pasa # N° 80 IRAM 177m |0 10
Esferas perfectas. | Gr/m? 300

Cantidad a distribuir

NOTA: El Comitente se reserva el derecho a realizar los ensayos, de interpretar el
resultado de los mismos y fundamentar la aceptacion o rechazo del material
termoplastico y/o esferas de vidrio a "sembrar" sobre la base de los mismos o a
resultados de ensayos no previstos en estas especificaciones.

D)

D.1 Toma de muestras para ensayo:

Definicién de seccion de un tramo: El tramo se dividird en secciones de 25 Km. o
fraccion.

Por cada seccién o fraccién se sacara una muestra de material termoplastico de
cada borde, eje punteado y eje amarillo (si lo hubiere).

Cada una de las muestras del material termoplastico debera ir acompafiada de la
respectiva muestra de microesferas.

La extraccion de las muestras, se hara del equipo aplicador mediante la descarga
del dispositivo distribuidor sobre un recipiente adecuado.

La muestra sera de un peso aproximado de 5 Kg., triturandose la misma hasta
obtener trozos de tamafio no mayor a 3 cm. en su dimensién maxima. Luego, se
mezclara y reducird por cuarteo a una muestra Unica de aproximadamente 2 Kg.
Para las esferas de vidrio se extraera del distribuidor una muestra de
aproximadamente 0,25 Kg.

Todas las muestras extraidas, se remitirdn en envases adecuados al Laboratorio de
la D.N.V o contratado por ésta, para su analisis.

La Inspeccion y/o Supervision de obra consignaréa en el envio, el equipo del cual ha
sido extraida la muestra, como asi también la Ruta, Progresiva exacta, tramo
comprendido, lugar del pavimento en que ha sido aplicado el material, tipo de linea:
borde derecho y/o izquierdo, eje y la fecha.

NOTAS:
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1.- En lo que respecta al color (blanco y amarillo), si en obra se constata que
difiere de la muestra tipo existente en el Laboratorio del Comitente, debe ser
rechazada en obra, sin enviar muestra.

2.- EI CONTRATISTA debera proveer a la Inspeccién y/o Supervision de los envases
adecuados que sean necesarios para recepcionar y transportar a los laboratorios de
ensayos, los distintos materiales empleados en esos trabajos de Sefialamiento
Horizontal.

D.2 Toma de muestras para determinar el espesor de las lineas:

Se extraeran cinco (5) muestras de cada linea, cada 25 Km. (seccion), a razon de
una cada cinco (5) Km. en sectores elegidos al azar.

Cada muestra sera representativa de esa longitud (cinco - 5 — Km.) y sera analizada
para determinar su aceptacion, penalidad o rechazo segun corresponda.

Si dentro de la seccién evaluada hubiera sectores de eje con doble linea amarilla, se
elegird como minimo una muestra de color amarillo por seccion, de acuerdo al
porcentaje de este tipo de linea que se haya demarcado en la misma.

La extraccién podra efectuarse durante la aplicacion o con posterioridad, debiendo
identificarse cada muestra extraida con los siguientes datos: ruta, tramo, seccion,
progresiva y tipo de linea.

D.3 Medicion para determinar el ancho de las lineas:

Se efectuaran cinco (5) mediciones de cada linea cada veinticinco (25) Km.
(seccion), a razén de una cada cinco (5) Km. en sectores elegidos al azar. Cada
medicidn serd representativa de esa longitud (cinco - 5 - Km.) y sera analizada para
determinar su aceptacion, penalidad o rechazo segun corresponda.

Cada medicion deberd identificarse con los siguientes datos: ruta, tramo, seccion,
progresiva y tipo de linea.

E)

E.1 Garantia del Periodo de Demarcacion:

La sefializacion del pavimento deberd ser garantizada por la firma oferente contra
fallas debidas a una adherencia deficiente y otras causas atribuidas tanto a defectos
del material termopléastico en si, como al método de calentamiento o de aplicacion.

El CONTRA